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WSTEP

Juz od najmiodszych lat z bytem z lotnictwem. Jeszcze
jako wuczeri gimnazjalny byltem jednym z pierwszych czonkéw
Akademickiego Aeroklubu w Warszawie. Uczgszczalem na wy-
klady, zorganizowane przez Aeroklub, o aerodynamice i budowie
samolotéw. Na Mokotowskim Lotnisku bralem udzial w montaisk
pierwszych samolotéw Aeroklubu, Coudron GIII, charakteryzu-
jacym sig tym, ze cale usterzenie bylo polgczone z kadtubem samo-
lotu cuterema drewnianymi podtuinicami i usztywnione wigksze
iloscig linek, z ktérycb praynajmniej /edna pekata podczas koto-
;vazta na start i samolot zawracat do bazy, by wymienié peknictq
inke.

Niestety nie uddlo mi sig dostat na pierwszg liste kandydatéw
na pilotaz (12 kandydatéw). Zostalem zapasowym, w razie gdyby
ktos odpadt. O ile mnie pamigé nie myh, to w tej grupie bgh
prof. Pruszkowski, Rychter i jedna z pan. Ci /eandydaa nie byli
poddani badaniom lekarskim, natomiast nastepni byli badani w
Instytucie Badarn Lotniczo-Lekarskich, przy ktérych dobry wzrok
byt podstawowym warunkiem do za/ewalzleeowama na nauke
pilotaiu, a ja juz wtedy nositem okulary.

Odted przez dwanascie lat bezskutecznie ustlowalem dostaé
si¢ na pilotaz i dopiero w 1941 roku zalatwilem problem upra-
grionego latania, zostajgc Radio (Radar) Nawigatorem w 307
Dywizjonie Nocnych Mysliwcéw.

Pierwszy raz oderwalem sig od ziemi na Mokotowskim Lot-
msku, na samolocie Henriot z rotacyjnym silnikiem La Rhone.
O ironio losu! Pilotem byt Rychter, ktéry latad w okularach.
Do kolekcji samolotéw archaicznych, ktdrymi od tego czasu late-
tem, naleiy samolot jeszcze z pierwszej wojny Swiatowej: Bran-
denburg, ktéry z nie wiadomo jakiej okazji zjawit si¢ na Mokotow-
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skim Lotnisku, i bombowiec Farman Goliath, na ktérym szkolono
podchorgiych w grupie technicznej w Deblinie.

Moje studia na Politechnice Warszawskiej, na Sekcji Lotniczej
Wydziatu Mechanicznego, trwaly diugo, z przerwg na odbycie
stuiby wojskowej w Szkole Podchorgiych Rezerwy Lotnictwa
w Deblinie, w grupie oficeréw technicznych. W czasie letnich
bwiczens oficeréw rezerwy miatem moino$é wykonania szeregu
lotéw w charakterze obserwatora, ktérych zawsze brakowadlo.
W 1 Putku Lotniczym w Warszawie leciatem kilkakrotnie na
trzymotorowych Fokkerach i sporo na Breguetach XIX. Raz na-
wet bralem udziat w duiych manewrach lotnictwa w Poznan-
skiem. Nastgpnie w 5 Putku Lotniczym w Lidzie latdlem na
Karasiach.

W tym czasie bytem juz zainteresowany nie tylko w lataniu,
dle i budowie samolotéw, w lotnictwie w szerszym znaczeniu tego
stowa. Jeszcze jako student Politechniki zaczgtem pracowaé w
Pasistwowych Zakladach Lotniczych na Okgciu przy projektach
prototypbw tej wytwdrni. Nastepnie przeniostem sig do Instytutu
Technicznego Lotnictwa, ktéry byt miedzy innymi odpowiedzialny
za zatwierdzanie wszystkich nowych projektowanych prototypéw
w Polsce. W sprawach technicznych byt instytucjg doradczq dla
Dowédztwa Lotnictwa.

Jak wynika z tego wstepu, juz przed wojng bylem silnie
wigzany z lotnictwem. Moje dalsze zaangaiowanie w czasie
wojny opisuje Dziennik. Celem uniknigcia zamieszania w chro-
nologii podanych w Dzienniku wypadkéw, wskazane jest krdtkie
wyjasnienie.

W Drzienniku podane sq miejsca i czas, kiedy byt pisany.
Zaczglem prowadzié go dopiero po dotarciu do Francji, to znaczy
w pare miesigcy po opisanych w Dzienniku przejsciach z okresu
kampanii w Polsce, ucieczki przez Lotwe, Szwecje i Norwegig
do Anglii i wylgdowaniu we Francji. Poczynajgc od 6 marca
1940 roku w Paryiu, Dziennik byt pisany juz w miejscach i
datach podanych.

Réwniei sytuacia, w jakiej znalazdtem si¢ w chwili wybuchu
wojny, wymaga omSwienia. W zasadzie bylem podporuczrikiem
rezerwy w lotnictwie z przydziatem do 5-go Putku Lotniczego
w Lidzie, ale poniewaz od pewnego czasu pracowatem w Instytu-
cie Technicznym Lotnictwa, bytem wyreklamowany z wojska do
IT.L. Pracujgc w 1.T.L. konczylem jednoczesnie studia na Po-
litechnice W arszawskiej, robigc prace dyplomowg. Na pare mie-
siecy przed prrewidziang obrong mojej pracy wezwat mnie mdj
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szef w I.T.L., dr Grzedzielski, i prywatnie poradzit bym Zoiyt
rezygnacje z Instytutu, zapewnisjgc, ie po uzyskaniu dyplomu
natychmiast przyjmie mnie z powrotem na znacnie lepszych wa-
runkach finansowych. Uczynitem to natychmiast i na miesigc
przed wybuchem woijny zostatem zwolniony z 1.T.L.

W ten sposéb w momencie wybuchu wojny nie bylem pra-
cownikiem 1.T.L., ale jednoczesnie bytem wyreklamowany z woj-
ska i nigdy nie dostatem rozkazu mobilizacyjnego.






KAMPANIA W POLSCE

Paryz, 22 stycznia 1940 roku

Haneczko kochana, pisze te uwagi z my$l, aby$ wiedziata co
dzialo si¢ ze mng przez ten czas, kiedy bylismy roztaczeni. Piszg
dopiero teraz, bo juz nie obawiam sig, aby ten pamietnik dostat
sie w niewlasciwe rece.

Warszawa, 1 wrzesnia

Jest pierwszy dziefi wojny. Gdzie§ o $wicie obudzito mnie
wycie syren. Pomyslalem sobie wtedy, c6z za bezsens zarzadzaé
o tak wczesnej godzinie prébny alarm. Pamietam teraz tylko
urywki tego dnia. Bylem w miescie, by wyjaénié sprawe mego
powolania do wojska, a potem z Tobq poszhsmy do kawiarni na
rogu Nowego Swiatu i Wareckiej, aby wypi¢ pél czarnej. Sie-
lanka ta zostala przerwana dtuga serig z ciezkiego karabinu ma-
szynowego, strzelajacego gdzie§ obok. Po chwili nisko nad na-
szymi glowami przeszedl samolot mysliwski (ktéra$ z PZL-ek).
Jaki§ zupelny surrealizm. Nie byliSmy jeszcze przygotowani do
popijania czarnej kawy przy dZwigku karabinéw maszynowych,
ani akcji lotniczej tuz nad naszymi glowami.

Mobilizacja zostata ogloszona 1 wrze$nia 1939 roku. Tego
samego dnia bylem w Instytucie Technicznym Lotnictwa dowie-
dzieé sie, czy moja reklamacja zostata cofnigta. Odpowiedziano
mi, ze tak. Udalem si¢ wtedy do Powiatowej Komendy Uzupel-
niert Referatu Oficerskiego, z prosba o karte mobilizacyjng. Jed-

1. Samoloty mysliwskie wytwérni ,Panstwowe Zaklady Lotnicze™.
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nocze$nie wystalem list polecony do mego putku z meldunkiem
o cofnigciu mojej reklamacji.

W PKU powiedziano mi, ze mam czekaé na nowsa karte.

Musz¢ zaznaczy¢ tutaj, ze w Referacie Oficerskim byt porza-
dek; zalatwiono mnie w ciggu pieciu minut. Z putku odpowiedzi
nigdy nie otrzymalem. Sytuacja moja byla przykra. Z jednej
strony nie chcialem robi¢ zamieszania i jechaé bez karty mobili-
zacyjnej, poniewaz moglem dostaé jaki$ inny przydzial niz 5 Pultk
Lotniczy; z drugiej nie bardzo moglem diuzej czekaé.

Noc z 4-go na 5-ty stycznia spedzitem w Brwinowie. O godzi-
nie 6-tej rano obudzil nas klakson samochodowy, przyjechat Ziuk?
z Mamusig. Od niego dowiedzialem sig, Zze miedzy druga a trze-
cig w nocy ewakuowano wszystkie ministerstwa z Warszawy.
On byt reklamowany przez Dyrekcje Laséw i miat z nig jechaé do
Siedlec, ale byl zdecydowany natychmiast po przybyciu do Sied-
lec zglosié si¢ do wojska. Uwazal, Ze teraz nie czas na urzedo-
wanie. Przywiézt Mamusie, bo nie chcial zostawié jej samej
w Warszawie. Pozegnal si¢, nie wysiadajac z samochodu. Wtedy
zdecydowalem, Ze nie ma na co czekaé. Przeforsowalem wyjazd
wszystkich z Brwinowa do Watszawy, wierzac, Ze tam bedzie
bezpieczniej. Przed wyjazdem z Warszawy zabezpieczylem troche
sypialny pokéj Mamusi przez wsadzenie materacéw pomiedzy po-
dwdjne okna 1 nie zamykajac ich szczelnie. Chodzito mi o zmniej-
szenie efektu podmuchéw pociskéw artyleryjskich, czy tez bomb
lotniczych. Jak sig pézniej okazalo, byly to jedyne okna w okolicy,
w ktérych ocalaly szyby.

Paryz, 23 stycznia 1940 roku

W dniu mego wyjazdu z Warszawy (5 wrzesiefi) w miescie
wyczuwalo sie silne zdenerwowanie. Wiadomo$¢ o ewakuowaniu
urzedéw, widok uciekajacych samochodami oficeréw z rodzinami
(benzyng wydawano tylko oficerom), przemarsz oddzialéw woj-
ska Alejami Jerozolimskimi na Prage, wszystko to powodowalo
silne podenerwowanie w miescie. Naloty na miasto stale si¢ pow-
tarzaly, ale $rédmieicie nie bylo bombardowane.

Bardzo smutne bylo nasze pozegnanie w ponurej hali dwor-
cowej, w zupelnym zmroku, wsréd ttumu ludzi. Nie mogli§my

2. Brat, Kazimierz D. Sylwestrowicz, architekt, ppor. rezerwy. W czasie
rewolucji 1917 roku bral udziat w walkach Brygady Syberyjskiej. Po pod-
daniu si¢ Brygady, sam przedostal si¢ zims, poprzez Syberig, do Charbinu,
Mandiurii, a stamtad do Kraju.
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powiedzie¢, co nam lezalo na sercu. Razem z nami byli Jana
i Stach (Krzyzanowscy). Ty, Haneczko, trzymata$§ si¢ bardzo
dzielnie, nie ptakatas.

Na peronie dzialy si¢ niesamowite sceny. Tlum byt tak
wielki, ze prawie nie mozna bylo si¢ poruszaé. Juz przedtem
dowiedzialem sig, ze polaczenie z Grodnem jest przerwane. Mia-
lem jechaé na Siedlce, pociagg miat byé lada chwila. Przeczekatem
tak do rana. W tym czasie odeszly dwa lub trzy pociagi na Lu-
blin. Co dzialo si¢ w tych pociggach, tego nie da si¢ opisaé.
Z rana perony troche opustoszaly. Znowu pojawily sie niemiec-
kie samoloty. Poczatkowo sadzitem, Ze z lotu nurkowego beda
bombardowaly Dworzec Gléwny, ale okazalo sie, Ze miaty za cel
Dworzec Zachodni i fabryke Lilpopa (o tym dowiedzialem sig
pézniej). Poniewaz stracitem nadzieje, Ze doczekam si¢ na po-
ciag do Siedlec, zdecydowatem si¢ dostaé na Dworzec Wschodni
i stamtad tapaé jaki§ transport wojskowy na wschéd. Na Dworcu
Wschodnim dowiedziatem sie, Ze potaczenie z Brzedciem zostato
przerwane. Wtedy przy pomocy marynarzy dostalem sie do po-
ciggu, ktéry szedt na Deblin. Przez cata droge do Degblina nad
pociagiem przelatywaty niemieckie samoloty. W czasie tej podrézy
obserwowalem nadzwyczajny nastrdj ludnodci. Wiesniaczki przy-
nosily jedzenie do pociagu, nie biorgc za to pieniedzy. Wszedzie
organizowala sie obrona przeciw dywersji.

Poczatkowo jechalem z uchodZcami z Poznafskiego. Opo-
wiadali o ostrzeliwaniu pociggéw pasazerskich przez niemieckich
lotnikéw, o ostrzeliwaniu ludnosci cywilnej uciekajacej drogami.
Za Otwockiem przesiadtem si¢ do pociggu Kierownictwa Zaopa-
trzenia Lotnictwa. Spotkalem tutaj kpt. Kaczanowskiego. Jechat
na potudnie po odbiér angielskich maszyn, natomiast Narcyz Kru-
powicz® podobno odleciat samolotem. W pociagu tym spotkatem
paru podchorazych technicznych, ktérzy po ukoficzeniu szkoly
jechali zameldowaé si¢ do putku we Lwowie. Jechala réwniez
doktor Pizulanka (zdaje sie, ze tak si¢ nazywala), pierwsza w
Polsce wtascicielka wlasnego samolotu. Tam tez poznalem adwo-
kata Wilskiego z Warszawy, jechalem z nim az do Baranowicz.
Tak samo jak ja, jechat bez karty mobilizacyjnej do swego pulku.
Noc z 6 na 7 wrzeénia spedzilismy w okolicy Garwolina.

Nastréj wéréd ludzi, ktérych spotykaliSmy, byt dobry. Spo-
dziewano sig, Ze w najgorszym razie nasze wojska opra si¢ na
Wisle. Mnie niepokoit zupelny brak jakiegokolwiek wojska na
calej trasie. Dopiero w okolicy Deblina spotkali§my dwa lub trzy
transporty, udajgce si¢ w kierunku Warszawy.

8. Por. oficer tech., m6j dobry kolega z 5 Pulku Lotniczego w Lidzie.
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Do Degblina dotarliémy 7 wrzesnia po poludniu. Tutaj z por.
Wilskim zdecydowaliémy si¢ odlaczyé od transportu i jechaé na
Eukéw. W Deblinie na dworcu wojska widaé bylo bardzo malo.
Tory zapchane pustymi eszelonami, wagony postrzelane. Poin-
formowano nas, ze wkrétce b@dme pocigg do Eukowa. Uloko-
wali§my si¢ w jedynym wagonie osobowym, reszta to byly plat-
formy i pare wagonéw towarowych. W wagonie nie ylo ani
jednej calej szyby, wszystkie postrzelane. Okolo godziny pigtej

poludniu nad Deblinem zlawﬁo s1¢ okoto 40 niemieckich
bombowcéw. Uczucie troche niewyraZne: nasz wagon, zdaje si¢
jedyny osobowy wagon na stacji, stat akurat w poblizu budynkéw
dworcowych. Ale i tym razem mieli§my szczgécie. Bombardo-
wany byl most na Wisle, zreszta bez skutku (lekkie uszkodzenia)
i forteca za mostem, podobno duzo skuteczniej. Od nas widaé
bylo wybuchy, nastepnie dym. Musieli co§ zapalié.

Ciekawa byta taktyka bombardowania. Maszyny przechodzity
eskadrami (okolo 10 maszyn) uformowanymi w ten sposéb, ze
klucze szly jeden za drugim. Pierwszy klucz (ttzy maszyny) byl
zaopatrzony w fumatory i pozostawial za soba smugi dymu.
Nastepne klucze lecialy wzdluz tych smug. W odstepie paru
minut zjawiala si¢ nastepna eskadra, w takim samym szyku, z tym,
ze majgc na niebie wyznaczong smugami droge poprzedniej
eskadry, przechodzita obok, unikajac w ten sposéb powtdérnego
zbombardowania tego samego pasa. Po nalocie niebo ponad Deb-
linem pokryte bylo réwnoleglymi pasami dymu. Metoda ta
umozliwiata doktadne pokrycie celu.

Tymczasem okazalo sig, Zze tor pomiedzy Lukowem a Debli-
nem zostal uszkodzony w trzech miejscach. Musieliémy czekaé
dalej. Na dworcu zupetna pustka. Noc spedziliémy w wagonie.
Na szczgécie Wilczyriski miat i plaszcz i koc, wiec spalem pod
jego plaszczem. Troche niepokoilem si¢ o pienigdze, bo z War-
szawy wziglem niecale 20 zlotych, a podréz zapowiadata sie
na catkiem dhlugs.

8 wrzednia rano nareszcie ruszyliémy do Eukowa. Mijajac
Stawiska przejezdzaliémy wzdtuz catego szeregu pociggéw z amu-
nicja, ktére ciagnely si¢ az do Lukowa. Poniewaz pogoda byla
cudowna, jechali§my na platformie zazywajac stonecznej kapieli.
Sielanka ta nie trwata dtugo, bo zjawil si¢ jaki§ Heinkiel i zaczat
bombardowaé tor. Poniewaz akurat wymijaliémy pocigg z amu-
nicjg, przezyli§my troche emocji. Bombardowanie przez Hein-
kiela odbylo si¢ z do$¢ duzej wysokosci (chyba powyzej 500 me-
tréw). W wyniku tego cala seria bomb poszta obok toréw.
W tym czasie i na tym odcinku obrony przeciwlotniczej w ogéle
nie bylo i kazdy mégt bombardowaé nas z kazdej wysokosci.
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Po drodze widzieliémy wyniki poprzednich bombardowan,
szereg wagonéw rozbitych obok toru. Przed Lukowem widzielis-
my na polu rozbitego Karasia*. W Eukowie musieliémy porzucié
nasz eszelon, ktéry jechal do Lublina. Dworzec w Lukowie byt
zbombardowany. Widzialem wyrazne trzy serie bomb: pierwsza
zniszczyla szereg zabudowan stacyjnych i skoficzyla sie przed
samym budynkiem stacyjnym, druga i trzecia seria spadly na tory.
W czasie bombardowania na stacji byly transporty artylerii polo-
wej i przeciwlotniczej (oczywiscie nieprzygotowanej do walki).
Podobno straty byly bardzo duze.

Muszg podkreslié tutaj nadzwyczajne zachowanie sie koleja-
rzy. Pomimo stalych nalotéw pracowali z calym poswieceniem.
Zniszczone tory byly bardzo szybko naprawiane. Slyszalem o wy-
padku, gdzie do plongcego pociggu z amunicja podjechata loko-
motywa, konduktor odczepit wagony z wybuchajaca amunicja i
odstawil je na boczny tor, ratujac w ten sposéb reszte pociagu.
W innym zawiadowca stacji dowiedziat sig, ze ulica na ktérej stat
jego dom zostala zbombardowana, pomimo to pracowal dale;j.
Dopiero w jaki§ czas pézniej dowiedziat sie, ze jego rodzina oca-
lata. Wszgdzua kole]arze pozostawali na stanowisku. Praca ich
byta tym cigzsza, e na dworcach kolejowych obrona przeciwlot-
nicza w ogéle nie istniatla. W Eukowie nie bylo nie tylko ani
jednej armaty, ale nawet karabinu maszynowego.

Wieczorem tegoz dnia dostaliémy si¢ do Brzeicia pociggiem
sanitarnym. Byl to pociag, ktéry zanim doszedt do frontu, zostal
zbombardowany. Okoto 20 wagonéw bylo zniszczonych, a reszta
wracala po uzupehlnienie. W Brzeéciu spedziliémy noc na dworcu,
w wagonie. Duzo wojska. Miasto nie bylo jeszcze powaznie
bombardowane. Rano 9 wrzeénia wyjechaliémy do Baranowicz,
dokad dotarliémy w potudnie bez przygéd.

W Lidzie na dworcu zastalem spokéj, bufet czynny. Do rana
przespalem si¢ w hoteliku przy dworcu, a rano 10 wrzeénia za-
meldowatem si¢ w 5 Putku Lotniczym u kpt. Witkojcia. Dostatem
przydziat do eskadry zapasowej (mieli z niej uzupelniaé eskadry
w akcji). Jednoczesnie miatem spelnia¢ funkcje oficera nadzoru
technicznego Putku. W Pulku duze zmiany. Dowédca Pulku
plk Garbifiski odszedt na dowédcg lotnictwa armii przy gen.
Dgb-Biernackim. Na jego miejsce przyszedt pptk pilot Piotrowicz
z Krakowa. Wszystkie eskadry liniowe towarzyszace odeszly na
front. Natomiast eskadra szkolna bardzo rozrosta sie, tworzac
szereg ofrodkéw wyszkoleniowych na lotniskach pomocniczych.
Powstala nowa eskadra zapasowa.

4. Samolot bombowy wytwérni ,Pasistwowe Zaklady Lotnicze”.
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Lotnisko w Lidzie bylo trzykrotnie bombardowane w ciagu
pierwszych dwéch dni wojny. Szczegblnie duze straty ponidst
personel cywilny parku®. Poza tym zniszczono szereg samolotéw
z eskadry treningowej. Zniszczone zostaly hangary dywizjonu
towarzyszacego, eskadry treningowe, cze$ciowo park, dowddztwo
Putku, budynki mieszkalne. Dywizjon liniowy i sktadnice zostaly
cale. Duze straty w ludziach wyrzadzit ogieni z karabinéw maszy-
nowych samolotéw atakujgcych lotnisko z matych wysokosci.
Ogiei nawet z 600 metréw byt réwniez skuteczny. Od ognia
z karabinéw maszynowych zapalita sie gléwna stacja benzynowa
z olbrzymim zapasem benzyny. Przy gaszeniu jej odznaczyl sie
rezerwista ppor. tech. Siedlecki.

Nastr6j, jaki zastalem w Putku, byl jak najgorszy. Nie doty-
czylo to eskadr na froncie, z ktérymi baza stracita zupelnie kon-
takt. Jaka$ wyjatkowo ponura atmosfera panowala w dowédz-
twie. Wychodzitem stamtad zawsze przygnebiony i zdenerwo-
wany.

Paryz, 27 stycznia 1940 roku

Batagan, jaki panowal w Putku, powstat chyba z dwéch po-
wodéw. Po pierwsze, dowédca Putku okazal sie czlowiekiem
zupelnie pozbawionym cech niezbednych na jego stanowisku. Po-
dobno byt dobrym dowédca dywizjonu myshwsklego dobrym
pilotem. Inteligentny, raczej mesmlaly inicjatywy, chetnie
usuwal si¢ na drugi plan. Bat si¢ powzigé jakgkolwiek decyzje
na wilasng odpowiedzialnoéé. Zupetnie nie potrafit wzigé dowédz-
twa w swoje rece. Byla to choroba, na ktéra chorowalo wielu
naszych dowédcéw. W czasie dalszych naszych wedréwek, cechy
te wystepowaly jeszcze jaskrawiej, tak Ze wszedzie w naszym
imieniu wystepowat mjr Dgbrowski. Drugim powodem zamiesza-
nia w Pulku byli liczni majorowie: Dgbrowski, Patek, Skrzat,
Skorobohaty, Mostowicz no i Gérski, dowédca bazy. Kazdy z nich
wydawal rozkazy, oczywiscie zupelme sprzeczne. Wszyscy byli
tak zdenerwowam, 7e sam ich widok wystarczat do wprowadzenia
grobowego nastroju. Whasciwie méwigc w putku byla panika.
Przy kazdym alarmie lotniczym, caly putk rozpierzchat si¢ po pro-
wizorycznych schronach, rowach, kartoﬂlskach laskach okolicz-
nych. Byly wypadki, gd21e ludzie wiali o pare kilometréw od
lotniska. Posterunki w $lad za oficerami schodzily ze stanowisk
i dopiero po dtugim czasie cale towarzystwo zbierato si¢ z pow-

5. Obstuga techniczna parku.
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rotem. Jaka$§ wydajna praca w tych warunkach byta zupelnie nie-
mozliwa. Muszg tutaj podkreslié¢, ze wedtug mnie rezerwa zacho-
wata si¢ znacznie lepiej od zawodowych oficeréw.

Tak jak si¢ obawiatem, Pulk byl nieprzygotowany do wojny.
Obrona przeciwlotnicza skladala sie z dwéch dziatek 40 mm
i paru karabinéw maszynowych o obstudze bardzo stabo wyszko-
lonej. Nie bylo zadnego schronu. Brak uzbrojenia, brak pistole-
téw dla rezerwy, brak masek gazowych, brak umundurowania.
A wlaiciwie méwigc obawa wydania umundurowania rezerwie.
W wyniku tego magazyny z umundurowaniem dostaly si¢ w rece
bolszewikéw, a rezerwisci chodzili jak ostatni oberwaricy. Mnie
nie udato sie wydobyé ani munduru, ani butéw, ani koca.

Juz po pierwszym dniu wojny dowddztwo przekonato sig, ze
praca Parku w pigknych budynkach zgrupowanych przy lotnisku,
jest niemozliwa. Po moim przyjeZdzie zastatem nastgpujacy obraz:
Gléwny remont samolotéw miat odbywaé si¢ w lesie w Czecho-
wicach. Zgrupowano tam szereg maszyn uszkodzonych podczas
pierwszego bombardowania. Praca odbywata si¢ pod golym nie-
bem. Na kazdy dzwigk samolotu przerywano prace i maskowano
maszyny. Oczywista, wydajno§¢ w tych warunkach byla zia.
Musze podkreslié tutaj, ze robotnicy pracowali czasem po dwa-
nascie godzin bez positku, wykazujac zrozumienie sytuacji. Jedna
maszyne naprawiono w prywatnym mieszkaniu pracownika fa-
brycznego. Rozmaite dzialy pracy byly porozrzucane po calym
mieScie. Komenda Parku byta réwniez w miedcie.

Ja zamieszkalem w miescie, w pokoju zarekwirowanym u
Zydéw. Zreszta cale mieszkanie bylo puste, bo wiascicielka prze-
niosta si¢ do swojej matki, a whasciciela w ogéle nie bylo w
domu. Zdaje sig, ze po prostu nie zglosit si¢ do wojska i wolat
nie pokazywaé si¢ w miescie.

Praca moja polegala na kwalifikowaniu maszyn zdatnych do
remontu i nadzoru nad wykonywanymi pracami. Zasadniczo w
Nadzorze bylo trzech oficeréw. Tytularnie kierownikiem byt
por. obs. Rupifiski. Nie widziatlem go w Nadzorze ani razu.
Miat on zajmowaé si¢ samochodami putkowymi, ale wlasciwie
méwigc to samochodami zajmowal si¢ nie on, a kto§ inny.
W kazdym razie oficjalnie kierownikiem Nadzoru byl oficer za-
wodowy. Whasciwym kierownikiem byt por. rezerwy, oficer tech.
Zenon Perzanowski, z zawodu specjalista od fotografii w Cen-
tralnym Instytucie Wychowania Fizycznego, a od kilku miesigcy
obywatel ziemski. Na budowie i konstrukcji samolotéw nie znat
sie, natomiast miat glowe na karku, umiat kierowaé ludimi i
swoje sumiennie robit. Dobraliémy sobie do pomocy dobrych
specjalistéw-podoficeréw — i wedlug mnie Nadzér swoje zada-
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nie wypelnial. Ostatnie dni pracowalem przy naprawie uszkodzo-
nego Karasia. Wymiana goleni, nitowanie naktadek mocujacych
podwozie do diwigaru, itd. Odbywalo si¢ to w ocalalym po
bombardowaniu hangarze. Pracowano przez cala dobe, w nocy
przy $wietle latarek kieszonkowych. Pierwszego dnia rano poka-
zalem majstrowi co i jak majg robi¢, a sam pojechalem do Cze-
chowic zobaczyé, co dzieje si¢ z innymi maszynami. W poiudme,
gdy przyjechalem z powrotem na lotnisko, stwierdzilem, ze nic nie
zrobiono. Okazalo sig, ze przy pierwszym alarmie lotniczym (jaki§
Dornier przelecial nad Lida) robotnicy zwiali i nie mozna bylo
ich odnalezé. W wyniku tego incydentu przez caly czas roboty
jeden z nas musiat staé przy robotnikach. Wystarczylo na chwile
odej$é od drzwi hangaru, i natychmiast ukazywaly si¢ zaniepo-
kojone twatze. Przy nastepnym alarmie musialem czekaé przeszio
godzine, az zjawil si¢ ostatni robotnik. Ale zawstydzajac ich i za
pomocg naszego przykladu udato si¢ nam osiggnaé to, Ze nie
uciekali juz po pare kilometréw. Pracy swojej nie zalowali, ale
byli pod wrazeniem pierwszych dni, kiedy wielu wéréd nich zgi-
neglo. Zreszta byli zdemoralizowani zachowaniem si¢ wojska,
ktére tgcznie z oficerami wialo w kartofle poza obrebem koszar.

16 wrzesnia wieczorem Kara$ byt gotéw do lotu. Tymczasem
wiadomoéci przychodzily coraz gorsze. Niemcy byli juz kolo
Brze$cia. W putku byl jeden Kara, ktéry latat na rozpoznanie
podajac polozenie zmotoryzowanej kolumny posuwajacej si¢ na
Brze$é. Park dostal rozkaz przygotowania si¢ do ewakuacji, tylko
nie wiadomo bylo w jakim kierunku. Kierownik Parku, kpt. So-
barski, byt tym, ktéremu najwigcej dawat si¢ we znaki nadmiar
wodzéw w putku. Kazdy z majoréw wydawat mu rozkazy, oczy-
wiscie zupelnie sprzeczne. Pomimo to, potrafit doprowadzié do
tego, ze powoli Park zaczal pracowaé. Dnia 16 wrzeénia, udato
sie naszym artylerzystom zestrzelié pierwszy i ostatni samolot
niemiecki. Po poludniu dostaliémy rozkaz przygotowania miejsca
dla dwéch Karasi w lesie w Czechowicach, poniewaz ich obec-
noé¢ na lotnisku zostata prawdopodobnie stwierdzona przez nie-
przyjaciela. Do Czechowic mialy przylecie¢ jeszcze tego samego
dnia. Nie wiem, dlaczego pozostawiono je jednak w hangarze na
lotnisku.

Wieczér ten spedzilimy w Warszawiance. Siedzieliémy do
dwunastej w nocy. Byli tam Natkadski z Zong, Perzanowski,
Izycki, Jeleniewski, Lacina i Radaé. Ci ostatni mieli lecie¢ naza-
juttz o 6-tej na naprawionym Karasiu. Ich zadaniem bylo roz-
poznanie kolumny zmotoryzowanej i zbombardowanie jej. Do
tego mialy byé uzyte bomby z 1920 roku, ktére nie pasowaly
do nowych wyrzutnikéw. Musieliémy wigc je troche przerabiaé.
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Pozostawienie obu maszyn na lotnisku uwazalem za nieostroz-
noéé, jak i start o godzinie, kiedy zwykle nad lotniskiem zja-
wiala si¢ niemiecka maszyna rozpoznawcza.

17 wrzeénia. Obawy moje byly stuszne. Z rana, zaraz po
starcie, maszyna zostala zestrzelona. Cala zaloga zgineta: Y.acina,
Radaé i pilot kapral Borys. Ladunek bomb eksplodowat w po-
wietrzu,

Natychmiast po otrzymaniu wiadomosci o zestrzeleniu, poje-
chali$my z Perzanowskim na lotnisko, a stamtad na miejsce, gdzie
spadt Karad. Po powrocie do dowddztwa zastaliémy tam niesa-
mowite zamieszanie. Z rana przylecial na PZL11 1gcznik z Dow.
Lotnictwa z rozkazem ewakuacji. Okazuje sie, ze pultkownik
czekal na ten rozkaz od kilku dni. Mieli§my ewakuowad sie
do Rumunii, a stamtad do Syrii.

W Dowddztwie powstat straszliwy chaos. Palenie akt, ukla-
danie transportu itd. Jednocze$nie stwierdzono, Ze cysterny z
benzyng, ktére od paru dni byly wystane za Pifisk (nie pamigtam
nazwy lotniska) i na ktére liczyt dowédca putku, dla rzutu po-
wietrznego (okolo 100 maszyn, przewaznie szkolnych) zostaty
pomytkowo cofnigte przez dowédce bazy i nikt nie wiedzial, gdzie
w ogble si¢ znajdujg. W zwigzku z tym dostalimy z Perzanow-
skim rozkaz zorganizowania do potudnia transportu z 6-ma sa-
mochodami ciezarowymi z benzyng. MieliSmy zabraé ze soba
dwunastu ludzi, jeden karabin maszynowy i natychmiast wyru-
szy¢. Dokladnej trasy nie pamietam, ale ogélny kierunek miat
byé: Baranowicze, Pifisk, Luck, granica rumufska. Na wyzna-
czonych lotniskach mielidmy zaopatrywaé nasze maszyny, ktére,
jak mi si¢ wydaje, mialy wylecie¢ nazajutrz.

Jednoczesnie nadeszta wiadomo$éé, ze bolszewicy przekroczyli
granice i Ze sa juz pod Baranowiczami. Ostatni nasz Kara$ pole-
ciat zbadaé, co dzieje si¢ na granicy sowieckiej. Zdaje sie, ze
poleciat ppor. Atefiski; oficerowie sztabowi woleli siedzie¢ w

ie.

W potudnie nasz transport byt juz prawie gotowy. Cala ro-
bote z transportem Perzanowski pozostawil mnie, a sam siedziat
w Dowddztwie. Przez caly czas obawiat si¢ on, ze nasi wodzowie
gotowi sami zwiaé, pozostawiajac wszystko opiece Boskie;j.

Wreszcie oczekiwany z niecierpliwos’ciq Kara$ powrdcit. Nies-
tety wiadomosci byly jak najgorsze. Obserwator stwierdzit bol-
szewickie zmotoryzowane kolumny juz na obszarze Polski. Nie
bylo juz mowy o ewakuacji na poludnie. Gdzie§ okolo drugiej
godziny zapadta decyzja — ewakuujemy si¢ do Wilna. Szeregowcy
moga i§¢ do doméw, my jedziemy broni¢ Wilna.

Z miasta pojechalem do Parku. Balagan nie do opisania.
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Pomimo tego, ze od dawna spodziewano sig ewakuaql nic nie
bylo przygotowane. Szereg maszyn spalono, bo nie mialy ben-
zyny w zbiornikach. Maszyny byly na pomocniczych lotniskach,
a benzyna, i to w bardzo duzej iloéci, w Lidzie. Szereg maszyn
pozostalo nieuszkodzonych. Park pozostat w komplecie. Do
ostatniego dnia byt rozkaz, by Park pracowal na cala pare, a jed-
nocze$nie by byl gotéw do ewakuacji.

W komendzie Parku zastatem thum pracownikéw, oczekuja-
cych na wyptate naleznych im poboréw. Pienigdze byly w putku,
tylko nie bylo komu pojechaé po nie. Kazdy zajmowat si¢ soba,
a formalno$é wymagata, by przy wyplacie byt obecny oficer. Po-
jechatem z jednym z cywilnych urzednikéw z Parku do dowédz-
twa, pobratem 42 tysiace zlotych i powrécitem z tym do miasta.
Tymczasem okazalo sig, ze nie ma kto wyptacaé. Komendant
Parku zajety byt ewakuacja, a reszta gdzie$ zginegta. Prosit mnie,
bym ja tym si¢ zajgl, choé nic z tym nie mialem wspélnego.
Klngc na czym $wiat stoi, zgodzitem si¢ wyplacaé. Wyptata odby-
wata si¢ w nastepujgcych warunkach: na podwérzu komendy Par-
ku, pod golym niebem, przy lekkim kapusniaku i braku drob-
nych. Wyplaty byly od 10 do 30 zlotych. Placitem wiec od razu
kilku naraz, Zadnego z nich nie znajac. Przypuszczalem, Ze do-
place do tego pareset ztotych. Wyptata trwata chyba pare go-
dzin. Gdy wyptacitem wszystkim obecnym, pozostalo mi jeszcze
przeszlo tysigc zlotych. Przypuszczam, ze przy sumowaniu mu-
siano pomyli¢ sie, robigc to w ostatniej chwili. Pienigdze i listy
przekazatem chor. Klimczakowi. Zdaje sie, ze to on, z polecenia
Sobariskiego, miat przeprowadzié wyplate.

W _miedzyczasie wigkszos¢ putku wyjechata juz do Wilna.
Jak odbywala sie ewakuacja, nie widzialem, zajety wyptata. Dla
mnie i trzech podoficeréw z Nadzoru Perzanowski wystaral sie
o starego Forda, sam pojechal naprzéd. Poniewaz nasz grat byt
bardzo niepewny, uméwitem si¢ z Sobariskim, ze pojade pierwszy,
a on dopedzi nas. Mial pobraé jeszcze jakieé pieniadze. Okoto
6-tej wieczorem wyjechaliSmy z Lidy. Byla to jedna z najprzy-
krzejszych moich chwil — zupelna beznadziejnoéé.

Paryz, 24 lutego 1940 roku

Jechali$my na Bastuny, Ejszyszki. Sobarski wybrat te droge
spodziewajac sie, Ze na szosie Grodziefiskiej bedzie mniejszy tlok.
Pomimo tego, ze w Bastunach oczekiwaliémy prawie godzing,
Sobariskiego nie doczekaliémy sie. Wiecej go nie widziatem.
Razem z nami jechal na motorze ppor. Szewczyk z podchorazym,
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inzynierem z I.T.L. ale poniewaz motor mu nawalat, §wiatlo zga-
sto, a w ogéle bardzo stabo umiat prowadzié motor, musieliémy
wiec jechaé wolno. Pomiedzy Bastunami a Ejszyszkami bylo
zapasowe lotnisko. Stal tam kpt. Romaszewski. Kiedy mijali$émy
je, bylo ono juz opuszczone, tylko na $rodku plonely samoloty.
Jak péiniej dowiedziatem sig, maszyny ktére nie mogly starto-
wad, zostaly podpalone. Przy dworze, gdzie stata eskadra, mine-
limy grupe szeregowcéw. Byl rozkaz, ze ci, ktérzy chca, moga
wracaé do doméw. Smutny byt to widok. Sznury policjantéw
ciggnely szosg na rowerach. Czasem mijaliémy nieduze oddziaty
wojska. W wioskach, pogrgzonych w ciemno$ciach, milczacy thum
chlopéw przygladat sie cofajacym sie. Jak na zlosc, pogoda zu-
pelnie si¢ popsuta. Padal deszcz, motocykl nawalat co chwila,
nawet pare razy rozlozyt sie na szosie. Do Wilna wjechali$my
okoto pétnocy. Na szosie byly przygotowane zapory przeciwczol-
gowe, ktére musieliémy objezdzaé bocznymi uliczkami tak, by
trafié na Porubanek. Na Porubanku wyznaczono nam sale do
spania, byli§my chyba ostatnimi. Co bedziemy robié dalej, nie
mialem zupelnie pojecia. Méwiono co§ o obronie Wilna.

18 wrze$nia 1939. Obudzilem si¢ z rana okolo 6-tej. Na
sali jeszcze wszyscy spali. Obudzilem ich, ale nikt nie chciat
wstawaé. Ogolilem si¢ i poszedtem zameldowaé si¢ do Dowddz-
twa. Bylem niemile zdziwiony, gdy w Dowédztwie nikogo nie
zastalem. Wszyscy gdzie§ znikli. Spotkalem tam por. Rupifiskie-
go, ktéry co§ jeszcze likwidowat w Dowddztwie. Powiedzial mi,
ze wodzowie sa juz w pociggu, ktéry stoi przy rampie. Nie
namyslajac sie pognatem tam. Znalazlem komplet wodzéw juz
w wagonie. Zostalem zwymy$lany przez mjr. Skorobohatego, ze
dopiero teraz si¢ zjawilem. Mieliémy jechaé na zachéd, Fotysze
zgodzili sie nas przepuscié. Jechali tylko lotnicy, personel lata-
jacy i paru oficeréw technicznych. Chciatem wsiadaé do wagonu
jak statem, zameldowalem tylko, Ze reszta Nadzoru nic nie wie
o wyjezdzie. Otrzymatem odpowiedZ, ze pozostali maja pozostaé
w Wilnie. Tylko ograniczona ilo§é personelu bedzie przepusz-
czona. Ale poniewaz od mjr. Gérskiego dowiedziatem sie, ze
jeszcze zdaze zabraé moja walizke, pognatem ile miatem sily w
nogach do koszar. Na sali zastatem tylko sierzanta Olszewskiego.
Powiedziatem mu, ze jedziemy na Zachéd, niech idzie ze mng,
a moze uda mu si¢ takze dostaé do transportu. Tak tez si¢
stalo. Wkrétce po moim powrocie ruszyliémy. Transport sktadat
sie z kilku wagonéw towarowych, z czego w dwéch jechali ludzie.
Kiedy rozejrzatem si¢ po wagonie, stwierdzilem, ze jedzie z nami
troche podchorazych, troche podoficeréw, szeregowych pilotéw
i bodaj cata Baza w komplecie, acznie ze skarbnikiem.
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Tutaj po raz pierwszy udcrzy{o mnie, Ze pomimo obecnosci
putku, wszystkim kieruje mjr Skorobohaty albo mijr Dabrowski.
W Wilnie staliSmy krétko, moze z pét godziny. Byta obawa,
ze bolszewicy przetng nam potaczenie z Zemgalami. Mijr Skoro-
bohaty nalegat na pospiech, péZniej robiono mu zarzuty, Ze nic
nie zabrali§my ze sobg przez ten po$piech. Wydaje mi sig, ze
zarzut byt zupelnie niestuszny. Ryzykowali$my, Ze bedziemy od-
cigci i o ile zdecydowaliSmy si¢ jechaé, nalezalo robié to jak
najszybciej. Mialem w tym momencie watpliwoéé, czy nie powi-
nienem pozostal w Wilnie. Kpt. Witkoj¢, wedlug mnie dosko-
naly oficer, zdecydowal sie¢ pozostaé w Wilnie i zglosi¢ si¢ do
Dowédztwa Obozu Warownego. Spotkatem go péZniej w Londy-
nie. W tym calym zamieszaniu nie mialem pojecia, czy zostat
wyznaczony na jakie$ stanowisko, czy po prostu sam zdecydowat
sie na pozostanie. Ale cale moje zastanawiania si¢ trwaty chwilke.
Nie bylo czasu na rozmyslania, mialem rozkaz jechaé na Zachéd,
jechalem ze wszystkimi z dowédcg putku na czele. Wtedy dowie-
dzialem sig, Zze jednocze$nie caly nasz o$rodek Wyszkolemowy,
rzutem powietrznym, udaje si¢ na Eotwe. Tym niemniej byl to
przykry moment, gdy patrzylem na odchodzacego Witkojcia.

Przestrzerr Wilno - Zemgale przebyli$my bardzo predko. Za-
trzymali$my sie tylko na dwéch albo trzech stacjach. Co pewien
czas mijaly nas RWD8° i PWS”. Lecialy do Dynaburga w bardzo
zlych warunkach atmosferycznych Uczniowie, wéréd ktérych nie-
ktérzy w ogéle nigdy nie latali samodzielnie. Paru zginglo w
Lidzie przy starcie. A szereg starych pilotéw, tacznie z dowdd-
cami os$rodkéw pilotazu, jechato z nami pociagiem.

Paryz, 2 marca 1940 roku

Okoto godziny 12-tej byliémy na granicy polsko-totewskiej.
Wysiedlismy z wagonu. Padat drobny kapusniak. Kilkaset me-
tréw przed nami obca ziemia. Na szosie przed szlabanem ze dwa-
dziedcia samochodéw, przewaznie z Bialystoku. Jacy$ starostowie,
wodzowie policji, kobiety. Nas majg przepuscié pierwszych. Tym-
czasem czekamy, mjr Dabrowski zatatwia formalnoéci. Podobno
sa jakie$ trudnosci. Nastréj na ogél nic nie majacy wspblnego
z tragedia. Mamy przed soba perspektywe wyjazdu do Anglii,
gdzie bedziemy mieli mozno$é walczyé. Jednak pomimo wszystko
wygladato tak, jak gdyby ludzie nie zdawali sobie sprawy z calej

6. Samolot szkolny wytwérni ,Rogalski, Wigura i Drzewiecki”.
7. Samolot przejiciowy wytwérni ,Podlaska Wytwérnia Samolotow”.
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tragedii chwili. PézZniej, kiedy poznalem ludzi, szczegélnie star-
szych oficeréw, zrozumiatem dlaczego byli tak pogodni; dbali
przede wszystkim o wlasng skdére. Teraz czuli si¢ bezpieczni,
reszta malo ich obchodzita. Sama mysl, ze ktos z nich mégliby
popelnié samobéjstwo, wydataby si¢ $mieszna. Niewatpliwie mio-
dzi oficerowie byli bardziej przygnebieni.

Tymczasem nad nami przelatywaly szkolne maszyny. Na gra-
nicy oddano do nich kilka §lepych strzaléw. Niektérzy piloci pe-
szyli si¢ i zamiast lecieé dalej, robili runde i lagdowali przed gra-
nicg. Mieli szczgsicie, bo nie majac zadnego odpowiedniego miej-
sca do lagdowania, wszyscy siedli w porzadku.

My ze swojej strony machalimy do nich, aby lecieli dalej, ale
byli jakby oglupiali i lagdowali. Pierwszy z nich, gdy wytluma-
czyliSmy mu cala sytuacje, zdecydowat si¢ startowaé z miejsca,
gdzie wyladowal. Odwrécitem sig, by nie patrzeé jak bedzie
si¢ zabijal. Na szczgécie rozbit maszyne przy samym poczatku
startu, ale jemu nic si¢ nie stalo. Nastgpne maszyny startowaly
z a.;l:ola oddalonego okoto pét kilometra. Chlopi i kolejarze poma-
gali przeciggaé maszyny. Nikt z wodzéw tym wszystkim si¢ nie
interesowal.

18 wrzesnia, okolo czwartej po poludniu, przekroczyliémy
granice lotewska. Brofi oddali§my, ja mialem duzego Colta bez
amunicji. Zalecono nam, by$my byli jak najlojalniejsi, aby uta-
twié tranzyt. Po przekroczeniu granicy otoczylo nas kilku sze-
regowcéw z karabinami i w tej asyScie doprowadzono nas do
budynku jakiej§ szkoly. Tam bylo juz sporo cywili. W Turmon-
tach, w chwili przekraczania granicy, wojska poza nami nie
bylo. W ogéle, na Yotwe przeszto okolo tysigca wojskowych
i to przewaznie K.O.P.? i Obrona Narodowa.

Poniewaz juz prawie druga dobe nic nie mialem w ustach,
bylem wéciekle glodny (troche chleba w wagonie). Okazalo sig,
ze ludzie byli przezorniejsi ode mnie i zaopatrzyli sie jeszcze w
Lidzie w konserwy i chleb. Na szczgicie mialem przy sobie
Sliwowicg ciotki Marysi i wnoszac ja jako méj udziat, zjadtem
kolacje. Wieczorem zaprowadzono nas na stacje Zemgale, wsa-
dzono do wagonéw, stale w asyicie, i pojechaliémy do Dynaburga.
O tranzycie jako$ nic nie bylo slychaé. Umieszczono nas tutaj
w letnim obozie WO]SkOWYIn pod Dynaburgiem. W drodze od
kolei, poza asysta szeregowcéw, mieliémy naokoto nas chyba z pét
szwadronu kawalerii. Noc spedziliSmy na stomie narzuconej na
podioge barakéw. Humory zupelnie skwaszone.

8. Korpus Ochrony Pogranicza.
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W ten sposéb po 18-tu dniach wojny znalaztem si¢ na obcej
ziemi. Byly to dnie jakiegoé§ koszmaru. Wojna trwata tak krétko,
bo gdzie zotnierz chcial walczyé, tam wodzowie przez swa zupelng
niezaradno$¢ uniemozliwili mu walke. Wojna ta wykazata, jak
nieudolne byly nasze wladze, jak Kraj nie byl przygotowany do
wojny.

Paryz, 4 marca 1940 roku

W Dynaburgu byliémy dwa dni. Okazalo si¢, ze Lotysze robig
trudnosdci z przepuszczeniem nas dalej. W sumie bylo nas okolo
50 oficeré6w lotnictwa i podchorazych, podoficeréw i szeregow-
cé6w. Na Eotwie wyladowato okoto 80 maszyn, z tego tylko
jedna bojowa, mysliwski PZL11.

Musze tutaj podkre§li¢ zdolnoéci organizacyjne Lotyszy. Wszyst-
ko bylo przygotowane na czas. Robili wszystko sprawnie, w
spos6b najmniej skomplikowany. Obozem, w ktérym znajdo-
walo si¢ 200 oficeréw lotnictwa, armii i marynarki i 100 szere-
gowcdw, zajmowato sie dwéch oficeréw i kilku podoficeréw. Nie
byto wypadku, by o czym$§ zapomniano, co§ bylo nie na czas,
lub czego$ zabraklo. Przy przeprowadzkach z jednego obozu do
drugiego zawsze byly samochody na tzeczy, kwatery przygoto-
wane, jedzenie gotowe.

Z Dynaburga przewiezli nas w dwéch partiach do Libawy.
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INTERNOWANIE NA LOTWIE

Poczatkowo ogloszono, ze 30 miodych oficeréw lotnictwa ma
byé gotowych do drogi. Oczywiscie wiréd mlodych oficeréw
znalazlo si¢ kilku majoréw i dowédca putku, sadzilimy, ze wy-
jezdzamy z Yotwy. W drodze dowiedzieliémy sig, ze jedziemy do
Libawy. Przypuszczaliémy, ze tam wsadza nas po cichu na okret
i poplyniemy. Dopiero na dworcu w Rydze dowiedzielismy sie
od miejscowej Polonii (pare oséb bylo na dworcu), ze bedziemy
zamknieci w twierdzy.

Wracajac do pobytu w Dynaburgu musze zaznaczyé, ze byt
to ostatni etap, gdzie nasi wodzowie poczuwali si¢ jeszcze do
tego, ze s3 dowSdcami. Zostaliémy podzieleni na eskadry, plutony.
Bylta nawet jedna wspélna zbiérka z raportem i krétka przemowa.
Ja dostatem pluton obshxgl Po wy]ezdz1e z Dynaburgu nasz put-
kownik oswiadczyl, Ze putk dalej nie istnieje i Ze kazdy jest
odpowiedzialny za siebie i robi co chce. Nigdy nie potrafit byé
dowédca.

Lyon, 7 kwietnia 1940 roku

W Libawie umieszczono nas w budynkach szpitalnych daw-
nych koszar marynarki wojennej. Zajeliémy cztery parterowe bu-
dynki, oddzielone wysokim parkanem od reszty. Wszystko bylo
przygotowane na nasz przyjazd, tacznie z zasiekami z drutéw kol-
czastych i reflektorami o$wietlajagcymi caly teren. Byly i miejsca
nieo$wietlone, ktére zostaly wykorzystane w przyszlosci. Insta-
lacje dzwonkéw alarmowych réwniez byly zalozone. Nie zdazyli
tylko postawi¢ wewngtrznego plotu z drutéw kolczastych, co
zreszta wkrétce uzupelniono. Po paru dniach dolgczyla sie do
nas reszta oficeréw i troche szeregowcéw. W sumie okolo 170
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oficeréw i 300 szeregowcéw. Z tego po jakim$ czasie przeszio
200 szeregowcéw odeszto do innego obozu.

Szeregowcéw tych prowadzit nasz chorazy, poznaniak. Przed
wymarszem zglosit si¢ z prosbg, by oficerowie przyjeli defilade,
ktdrg chce zrobi¢ przed polskimi oficerami. Zebrata si¢ nas spora
gromada z naszym putkownikiem i komandorem marynarki na
czele. Gdy odchodzacy oddzial mijat nas, chorgzy zakomendero-
wal: na prawo patrz! i wzniést okrzyk ,Niech zyje Polska”. Zol-
nierze glo$no podchwycili, my stabiej. Musze przyznaé sie, ze
bylem wzruszony ta defilada wojska otoczonego przez Lotyszy
z bagnetami na karabinach, przed oficerami zamknietymi za dru-
tami kolczastymi. Defilada niecodzienna.

Przy okazji pare stéw o oficerach i szeregowcach. Szeregow-
cy, ktérzy pozostali z nami w obozie, byli przewaznie z K.O.P.-u,
z lotnictwa nie bylo nikogo. Uslugiwali nam do stolu, sprzatali
pokoje (16zka staliémy sami), palili w piecach. Poza tym zywieni
byli tak samo jak my i spali mniej wigcej w takich samych
warunkach. Zoldu nikt nie otrzymywal, ani centa. Stosunek
szeregowcéw do nas byl na ogét poprawny, salutowali.

Natomiast oficerowie nie potrafili zdobyé si¢ na Zaden wysi-
ek, aby choé troche si¢ nimi zajaé. Okazja byla doskonata.
Trzeba bylo troche zej$¢ z piedestatu swojej wielkosci. Dopiero
péiniej, w Ulbroce, utworzono kursy jezykéw, doksztalcania itd.
Podczas defilady, ktérg opisatem, czeéé oficeréw salutowata, cze$é
nie. Niektdérzy podchwycili okrzyk, inni nie. Czuli si¢ wyraZnie
zazenowani. Moze i s3 to sprawy zewnetrzne, ale w pewnych
okolicznoéciach maja swdj wyraz.

Lyon, 19 maja 1940 roku

Poczatkowo w Lubawie sadziliémy, ze bedziemy mieli chociaz
minimalng swobode. Mieliémy nawet trzy spacery nad wybrzeze
morza pod opiekg totewskiego oficera i w odpowiedniej odlegloéci
dwéch podoficeréw. Ale trwalo to bardzo krétko. Pamietam, ze
bylo mi bardzo smutno, gdy patrzylem na Balttyk. Czulem si¢
bardzo przygnebiony szarym wybrzezem porosnigtym sosnami,
pustym molem, calym otoczeniem, ktére wyjatkowo bylo dosto-
sowane do naszych nastrojéw.

Podczas drugiej przechadzki mieliémy raczej niespodziewane
spotkanie z czterema niemieckimi lotnikami. Oni byli réwniez
w towarzystwie Lotyszy. Mingliémy si¢ na waskiej $ciezce. Po-
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dobno zblgdzili, wracajgc z wyprawy bombowej. Spotkaliémy
ich jeszcze raz w sklepiku, gdzie zaprowadzono nas, by ulatwié
nam jakie§ osobiste zakupy. Z naszym zjawieniem si¢ natychmiast
usunigto ich ze sklepu.

Nasze przechadzki grupowe trwaly bardzo krétko. Szybko
zorganizowano bardzo §cista opieke nad nami. Wszelkie luksusy,
jak przechadzki, zostaly skasowane. Dopiero po jakim§ czasie
zgodzono si¢ na odprawienie mszy w obozie przez polskiego
ksiedza. Pézniej zgodzono si¢ na dwukrotng wizyte przedsta-
wicieli miejscowej Polonii.

W obozie w Libawie zastaliémy czterech internowanych ofi-
ceréw naszej marynarki: komandor Hryniewiecki, kpt. Lomidze,
por. Koziotkowski i por. Podhorodecki. Uciekli z Helu kutrem,
przeszli c}atzc:z whlasne pola minowe, przez blokade niemiecks i
dotarli do Libawy. Przez caly pozostaly czas, az do Szwecji,
a whadciwie az do Anglii, dzielili nasz los.

Tryb naszego Zycia nie byl skomplikowany. Z rana pobudka,
éniadanie, spacer w kétko za drutami, obiad, bezczynnoéé, kolacja
i spanie. Troche rosyjskich ksigzek, kilka polskich. Pare egzem-
plarzy na caly obéz rosyjskiego dziennika Stowo i nieskoficzona
iloé¢ wolnego czasu. Zywno$¢ byla nieszczegélna, ale nie glodowa-
liémy. Zresztg zawsze pocieszaliémy sie, ze w Kraju moze i takiej
nie maja.

Bardzo silne wrazenie zrobila pierwsza msza w obozie. Na
balkonie, przy zlej pogodzie, zawieszony szary koc, dwie §wiece
gasngce od podmuchéw wiatru i obrazek na kocu. Ksigdz méwis-
cy bardzo Zle po polsku, ale niewstpliwie czujacy si¢ Polakiem.
Prawie wszyscy plakali, i ja tez.

Andrezieux, 16 czerwca 1940 roku

Po pewnym czasie pobytu w obozie zorientowaliSmy sie, ze
legalny wyjazd bedzie bardzo trudny. Zdecydowano si¢ na
ucieczke. Poprzez druty nawigzaliSmy kontakt z naszym przed-
stawicielem w Rydze. Poselstwo bylo zamknicte przez Lotyszy.
Nasz przedstawiciel urzedowal u Anglikéw. Poza tym pomagata
nam Polka, ktdrej nie znaliémy nawet nazwiska. Przez caly czas
przygotowatt do ucieczki nie mieliémy Zadnej pewnosci, z kim
rozmawiamy. Szereg kolegéw podejrzewalo, ze cata historia byla
prowokacja. Pomimo to zdecydowaliémy si¢ na ucieczke. Wie-
dzieli o niej lotnicy, marynarze i kilku z piechoty, migdzy innymi
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Adam Rudzki®. Po dlugich kiétniach ustalono nastepujacy plan
ucieczki. Po zmianie wart o pétnocy unieszkodliwiamy Lotyszy,
ktérzy $pia wewnatrz obozu. Nastc;pme zbieramy sie pod brama,
ktéredy dowozono nam zywnoéé. Na dany znak uziemiamy druty
osw1etlemowe gaszac wszystkie wiatla w obozie (lacznie z reflek-
torami). Jednoczesme wylamujemy zamek w bramie. Dzwonki
alarmowe unieszkodliwiamy przez obezwladnienie dyzurnego ¥.o-
tysza. Mieliémy specjaliste elektryka, ktéra opracowat, jak nalezy
to zrobi¢. Nastepnie rzucamy si¢ na druga brame z drutéw kol-
czastych i otwieramy, albo wylamujemy jg. Liczymy, ze po zga-
szeniu $wiatel wartownik zglupieje i zdazymy otworzyé druga
brame. Stad, wedlug planu dostarczonego nam z zewnatrz, bie-
gniemy na punkt gdzie maja czekaé na nas dwa samochody. Punkt
ten byt odlegly o dwa kilometry od obozu. Mieli§my przebiec
obok koszar putku piechoty, nastepnie pomiedzy przystanig dywi-
zjonu todzi podwodnych a laskiem, w ktérym byla prochownia,
i polem wzdhuz lasku dobiec do szosy.

PrzeznaczyliSmy na to 10 minut. Na spéZnionych nie czeka-
my. W ucieczce brato udziat okolo 60 oséb. Dowddca naszego
putku, pplk Piotrowicz, nie brat udzialu w ucieczce pomimo, ze
inni starsi ludzie, jak na przyklad kom. Hryniewiecki, uciekali
z nami. Z lotnikéw nie brato udziatu tylko kilka oséb. Samocho-
dy mialy zawieZé nas na nieznany nam punkt wybrzeza, gdzie
miat czekaé na nas kuter, ktérym mieliémy plynaé do Szwecji.

Dzied, w ktérym mieli§my wykonaé ucieczke, mial byé po-
dany nam z zewnatrz. Na kutrze mialy byé dla nas papiery. Nasze
fotografie do papieréw zrobiliémy aparatem, ktéry przypadkowo
mial mjr Dgbrowski. Film ten wraz z naszymi danymi personal-
nymi byl wyszmuglowany na zewnatrz. Ze sobg braliémy tylko
to, co zmieécito si¢ w kieszeniach ptaszczy. Niektérzy porobili
sobie plecaki z teczek, lub rodzaj chlebakéw z pokrowcéw od ma-
sek gazowych, ktérych nie odebrano nam. Poza tym zrobili§my
szereg odbitek z dostarczonego nam planu ucieczki. Zrobiono to
przy pomocy nattuszczonego papieru. Stopniowo poodpruwali$my
wojskowe guziki z munduréw, starajgc sie w miare moznosci upo-
dobnié je do cywilnych ubraf. Kosztowalo to nas duzo zachodu
i nerwéw, ze wzgledu na stala kontrole nas przez Lotyszy. Tym-
czasem sytuacja stawata sie coraz nieprzyjemniejsza. Do Yotwy
mialy wej$é wojska bolszewickie. Libawa miata staé si¢ ich baza
morskg. Obawialiémy si¢, Zze pewnego ranka zamiast Y.otyszy

9. Porucznik kawalerii rezerwy. W chwﬂi wybuchu wojny dyrektor
Portu w Gdansku. Na pare dni przed wybuchem wojny dostal rozkaz mobi-
lizacyjny do pulku. Jego zastgpce w Gdansku zatorturowano bestialsko.
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zobaczymy wartownikéw bolszewickich. Widzieli§my juz przez
,»druty” oficeréw bolszewickich chodzacych po fortecy.

21 pazdziernika, gdy z rana wyszedlem z umywalni, zastalem
na naszej sali Lotyszy. Ogloszono, ze ma odbyé si¢ rewizja. Oble-
ciat mnie strach. W bocznej kieszeni munduru, ktéry wisiat przy
drzwiach, mialem plan ucieczki. Poza tym czg$é rzeczy byla juz
rozmieszczona po kieszeniach mego skérzanego lotniczego plaszcza.
W naszej sali spato osiem oséb.

Rewidowalo nas trzech Lotyszy. Rozpoczeli od mego 16zka
i od rewizji osobistej. Przy sobie nic nie miatem. W rzeczach
takze nic nie znalezli. Rewizje robili bardzo szczegétowo. Na
przyklad, sprawdzano wszystkie karty do gry. Pomimo to szeregu
schowanych rzeczy nie znaleZli, na przyktad pistoletu, ktéry byt
przybity pod nocng szafka. Zabrano wszystkie mapy, maski gazo-
we. Tymczasem ja pocilem sig, jak wydobyé z kieszeni plan uciecz-
ki. W pewnej chwili udato mi si¢ siggnaé do kieszeni, ale nic tam
nie znalaztem. Plan byl w drugiej kieszeni. Wreszcie udato mi
sie go wyciagngé. Kolega zorientowal si¢ w moich klopotach
i zastonit mnie. Schowatem plan pod pizame, bo bylem juz po
rewizji osobistej. Udalo mi sie réwniez wyciagngé cze$é moich
map, odlozonych juz na stét do zabrania. U mjr. Dabrowskiego
znaleziono plan ucieczki. Na szczescie Lotysz, ktéry znalazt plan,
nie zwrécit uwagi na naniesiong trase ucieczki i odtozyt do innych
map, ktére pézniej zabrano.

W czasie rewizji, najstarszy wsrdd nas szarza, ptk Perkowicz
(z armii) odméwit poddania si¢ osobistej rewizji. Pomimo to
rewizje przeprowadzono sita. Na znak protestu oglosilismy gtodéw-
ke. Tego samego dnia dowiedzieliSmy sig, Ze do portu wchodzi
bolszewicki pancernik ,Kirow”. Na domiar wszystkiego w po-
tudnie otrzymali$émy uméwiony sygnal, ze tego dnia nalezy wykonaé
ucieczke. Sytuacja stala si¢ bardzo skomplikowana. Nie mieli§my
mozliwoéci zawiadomié o rewizji i o zabraniu jednej kopii planu
ucieczki. Odwotaé samochody i kuter bylo niemozliwe. Ze wzgle-
du na bolszewikéw byt juz najwyzszy czas wiaé. Z drugiej strony
nie wiedzieliémy, czy juz przejrzano mapy i czy jesteSmy juz zde-
konspirowani, ale map bylo duzo, wiec czy w ogdle beds je prze-
gladaé? Pomimo wszystko zdecydowali$my sie uciekad.

Wszystko odbylo sie wedlug ustalonego planu. Podczas wie-
czornego sprawdzania obecnosci, wszyscy rozebrani lezeli w 16z-
kach. Po skoficzonej inspekcji, oznaki wojskowe zostaly usunigte
z munduréw. Na dany znak zaczeliémy przekradaé si¢ do bramy.
Poniewaz podoficer stuzbowy poszedt spaé, nie budzac go przecig-
lismy dzwonki alarmowe. Natychmiast po wylaczeniu §wiatet wyta-
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mali$my zamek pierwszej bramy i rzuciliémy si¢ do drugiej bramy.
Mieli§my szczeicie, brama byla nie zamknieta, a wartownik przy
bramie, Zyd, tak si¢ przerazil, ze nie mégt strzelaé. Péiniej zezna-
wal, Ze mysélal, Ze wyjechaliémy konno. Trzeba przyznac ze efekt
byt s1lny Szesédzxesmt 0séb w zupelnej ciszy i ciemnosci biegnie
po zamarznigtej ziemi. Dopiero jak byli$my poza drutami, rozpo-
czela sie strzelanina. Strzelali boczni wartownicy. Tylko doktor
kpt. Kotacifiski zostat ranny w szyje, kula otarla si¢ o kregostup.
Reszta biegta dalej. Chyba zaden bieg maratoriski nie odbywat sie
w takim tempie. Prowadzil porucznik marynarki Koziotkowski.
Po drodze wypadt mi z kieszeni recznik. Mowy nie bylo o EOd
noszeniu. W dziesig¢ minut byliémy na miejscu. Tylko nie bylo
samochodéw. ZnalezliSmy sic w tragicznej sytuacji. Zaczelo sie
szukanie, kluczenie. Chowaliémy si¢ po rowach, przedzierali§my
si¢ przez jakie$§ krzaki, a w dalszym ciagu ani $ladu po nikim.
Co robi¢? Wreszcie po dwugodzinnych poszukiwaniach czg$é de-
cyduje si¢ wraca¢ do obozu, cze§¢ bedzie usitowala przedostaé sie
na Litwe. Ja decyduje sie na Litwe. Tworzymy grupke we czwér-
ke. Nasz plan: jak na;szybcle; odsungé sie od grupy powracajg-
cych, obejs¢ wkolo miasto, iS¢ przez jaki§ czas wzdluz brzegu
morza i dopiero wtedy skreci¢ ku Litwie. Trzeba przyznaé, ze
nasza eskapada nie trwala dlugo. W dwie godziny péZniej zosta-
liémy ztapani przez oddziat policji, bylo ich okolo dziesieciu.
Szli$my polem wzdluz jakiego$ rowu z Zywoplotem. Wlezlismy na
nich nos w nos. Odprowadzono nas do miasta do komisariatu.
Po drodze zdazylem zniszczyé plan ucieczki. Izycki zapomniat o
planie. W ostatniej chwili przypomnialem mu, musial go potknaé.
W komisariacie, poniewaz znatem rosyjski, bylem przestuchiwany
przez jakiego$ dygnitarza policji. Przestuchiwanie odbylo sie bar-
dzo poprawnie, niemalze przyjacielsko. Zeznawatem tak, jak umé-
wiliémy sie, Ze by to protest przeciwko rannej rewizji, a w szcze-
gélnoci przeciwko osobistej rewizji plk. Perkowicza. W miedzy-
czasie koledzy, kt6rzy czekali w poczekalni, omalie nie zostali
pob1c1 przez policjantéw. Z rana zjawila si¢ zandarmeria i z trium-
fem, pod bagnetami, odprowadzono nas do obozu. Zastali§my tam
juz prawie wszystkich w komplecie. Brakowato tylko paru. Zia-
pano ich w ciagu nastepnych dwéch, trzech dni. Ostatniego zla-
pano, kiedy myslal, ze jest juz na Litwie.

Podobno samochody czekaly na uméwionym miejscu, ale jak
szoferzy uslyszeli strzelanine, zlekli si¢ i zwiali.

Jak nam pézniej powiedziano, ucieczka z Estonii polskiej todzi
podwodnej, ktéra bez przyrzadéw i map nawigacyjnych wyplyneta
z portu i przez caly Ba{tyk i Morze Péinocne dotarta do Anglii,
postuzyla za pretekst do zajecia Estonii przez Rosjan. Bylo to przed

30



naszg ucieczkg. W obawie, by Rosjanie nie powtérzyli tego same-
go z nimi, Lotysze zrobili wszystko co mogli, by nas wylapaé.
Przez radio wezwali ludnoéé¢ do pomocy w poszukiwaniu nas. Jed-
nocze$nie uzyto caly garnizon w Libawie do wytuskania nas z oko-
licz.nycol::y rowéw i krzakéw w zasiggu kilkunastu kilometréw od
twierdzy.

Blackpool, 5 lipca 1940 roku

Przez pare dni po naszej ucieczce zapanowat ostry kurs. Na
ptk. Perkowicza i mjr. Dgbrowskiego nalozono areszt domowy.
Nam wolno bylo wychodzi¢ z budynku tylko na dwie godziny
i to kazdy budynek o innym czasie. Obéz zostal obstawiony kara-
binami maszynowymi. Po godzinie dziesigtej wieczorem pomigdzy
budynkami chodzili Lotysze z recznymi karabinami maszynowymi.

Widocznie jednak zdecydowano pozbyé si¢ nas z Libawy. Kté-
rego$ dnia wsadzono nas do pociagu i przewieziono do vczﬂozu w
Ulbroce, pod Ryga. W drodze wymijaliémy pociagi z bolszewi-
kami, kt6rzy jechali do wyznaczonych im garnizonéw na Lotwie.

W Ulbroce poczagtkowo bylismy izolowani tak samo jak w Li-
bawie za drutami kolczastymi i z reflektorami. Dano nam jednak
wewnetrzny samorzad. Po jakim$ czasie pozwolono na odwiedza-
nie nas przez krewnych, ktérzy rozmnozyli si¢ w cudowny sposéb.
Nastepnie zaczeto dawaé przepustki do krewnych do Rygi. Z tym
byly juz duze trudnoéci. W Ulbroce poznatem pana Walesiskiego,
lekarza spod Wilna. Okazalo sie, Zze jest naszym kuzynem, czlo-
wiek juz stary, bardzo sympatyczny. Przez niego poznalem panig
Licixlzarowicz. Okazala mi ona duzo serca, nadzwyczaj mila sta-
ruszka.

Umieszczono nas tutaj w dawnym patacu jakiego$ kurlandz-
kiego barona. Przed nami bylo tam niemieckie sanatorium dzie-
cigce, zlikwidowane przez Yotyszy wobec ewakuacji Niemcéw
z krajéw baltyckich do Niemiec.

Blackpool, 6 sierpnia 1940 roku

W Ulbroce zycie nasze ulozylo si¢ znosnie. Nie bylo juz
codziennych sprawdzad obecnodci. Wewnatrz obozu mieli$émy
zupelng swobode. Warunki mieszkaniowe byly niezte, tylko byto
bardzo ciasno. Wieczorem w umywalni cieply prysznic. Z okien
naszego pokoju byt tadny widok na staw otaczajacy palacyk.
Komiczna historia byta z 16zkami. Do spania dostaliémy dziecinne
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16zeczka o jaki§ metr za krétkie dla nas. Bylo wiele $miechu.
Niektdrzy usitowali skrecié sie w kiebek, by zmiescié sie w 6zku.
Inni wylamali tylng porecz i mieli nogi w powietrzu. Ja z kpt.
Natkariskim, ustawiliémy nasze 16zka w poprzek, dostawiliémy
zdobytg tawe i otrzymaliSmy catkiem wygodne loze.

W pokoju spalem z kpt. Natkadiskim, mjr. Skrzatem, por.
Izyckim, Szymkiewiczem, Kowalskim, Korpowskim i Jeleniew-
skim. Z tego Natkariski, Izycki, Korpowski i ja tworzylimy
czwérke, ktéra usitowata razem wiaé na Litwe. Na czele obozu
byl ptk Perkowicz, staruszek z Obrony Narodowej. Na parterze
mieli$émy maty $wietlice z radiem. Zorganizowaliémy lekcje angiel-
skiego, francuskiego i niemieckiego. Poza tym maly kurs o lot-
nictwie, na ktérym bylem wyktadowca. Z czasem nasza izolacja
zaczeta stopniowo sie zmniejszaé. Poczatkowo pozwolono krew-
nym odwiedzaé obéz, przy czym sprawdzano pokrewiefistwo. Ilo§é
kuzynek zaczela gwattownie wzrastaé (polska kolonia w Rydze),
az znalezli si¢ réwniez kuzyni i kuzynki wsréd Yotyszy. Osta-
tecznie w godzinach przyjeé goéci bylo pelno. Przy tej okazji
poznalem panig Lichtarowicz. Gdyby ode mnie zalezalo nada-
wanie odznaczefi osobom zastuzonym, ona otrzymataby pierwsza.
Cale swe zycie po$wiecita pracy wychowawczej, prowadzita pol-
skie gimnazjum w Rydze, potajemne nauczanie. Zyjac caly czas
na obczyZnie, mogta byé wzorem polskosci.

U niej poznatem dwie nauczycielki Polki, nadzwyczaj sym-
patyczne, i mloda studentke harcerke, ktéra oprowadzata mnie
po Rydze. Ciekawe stare miasto, poza tym }adne nowoczesne
dzielnice. Miasto catkiem zachodnioeuropejskie.

Nasze wyjazdy do miasta zaczely si¢ od wyjazdéw na prze-
pustki matzonkéw do Zon przebywajacych w cywilnym obozie.
Nastepnie przepustki rozszerzyly sie. Nikt z urlopowanych nie
prébowat uciekaé, bo po pierwsze podpisywal zobowigzanie przy
wyjéciu, a poza tym zaczely przychodzié pocieszajace wiesci, ze
Yotysze beda wypuszczaé nas. Chodzito wiec o nierobienie za-
mieszania. Nastréj w obozie byl dobry, nie bylo zatamafd po
klesce ucieczki. Wiekszoé¢ stale myélatla o tym, by wydostaé
sie na zachdd i dalej walczyé. Trzeba przyznaé, ze sytuacja nasza
nie byla do pozazdroszczenia. Codziennie mogli§my spodziewaé
sie, ze zaladuja nas do pociagéw i wysla na Sotéwki. Szczegéblnie
przykra byla pozycja oficeréw z dwéjki’®, a bylo ich okolo trzy-
dziestu. Niestety dzieki stosunkom, jakie panowaly w Paryzu,
w naszej stynnej Reginie i w naszych placéwkach dyplomatycz-

10. Wywiad.
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nych, wszyscy oni zostali w obozie, a obecnie prawdopodobnie
sa juz na Soléwkach, o ile w ogéle jeszcze zyja.

Tymczasem temperatura Zycia obozowego zaczela gwattownie
rosngé. Nasz wyjazd z otwy stawal si¢ coraz bardziej realny.
Podobno wojskowe wladze totewskie zgodzily sie nieoficjalnie na
wypuszczenie nas. Mialo to byé wykonane po cichu, malymi par-
tiami, W zwigzku z tym wylonil sie problem kolejnoéci wyjazdu.
I tutaj dopiero zawrzalo. Nastgpnie przyszlo wyjasnienie, ze
pierwsi majg jechaé lotnicy. Musz¢ pochwalié sig, ze tutaj po-
stgpiliémy wspanialomyslnie, bo do pierwszych kolejek i to na
wszystkich listach, a bylo ich wiele, wstawiliémy marynarzy. Byta
lista uktadana przez dowédce putku Piotrowicza, ale nikt z nim
si¢ nie liczyl, bo jak sam si¢ skarzyl, nawet w konsulacie nie
chciano z nim rozmawiaé. Nota bene, w tym czasie konsulat
polski zostal wlaczony do poselstwa angielskiego. Druga liste
ukladat mjr Dgbrowski, trzeciag mjr Skrzat. Wszystkie listy szly
do poselstwa, z jednoczesnym rozwieszaniem pieskéw na autorach
list konkurencyjnych. Ostatecznie w Zycie zostata wprowadzona
lista mjr. Dabrowskiego. Ja bylem uplasowany na niej catkiem
niefle, w trzeciej grupie. Trzeba przyznaé, ze lista byla ulozona
tak, jak nalezalo si¢ spodziewaé: zamiast personelu latajgcego
w pierwszej grupie bylo czterech majoréw, oczywiscie z mijr.
Eabrowskim na czele, wszyscy przeciwnicy zostali zepchnieci na

oniec.

W zwigzku z mozliwodciami wyjazdu zwigkszyla sig iloéé
przepustek. Zaczeliémy przebieraé sie na cywili, odpruwaé guziki
i dystynkcje, zaopatrywaé si¢ w kapelusze (pienigdze z konsula-
tu) i przerabiaé plaszcze. I znowu nasi wodzowie nie popisali sie.
Na przyktad, jeden z majoréw, majac cywilne ubranie, sprawit
sobie nowe, oczywiscie za pieniagdze z konsulatu. To samo z je-
flionka. Drobiazgi, a nieladnie, bo reszta przerabiata tylko mun-

ury.

Chcialbym tutaj wspomnieé, ze sprawy pienigzne byly u nas
bardzo krytyczne. Przez caly czas pobytu na Yfotwie nie otrzy-
maliémy ani centa. To prawda, ze rzad lotewski przyznal nam
po 12 latéw na osobe (15 zl), ale nie wydat zarzadzenia wyko-
nawczego i pieniedzy tych nie ogladali§my do kofica naszego po-
bytu na Lotwie. Mieliémy zlote, ale oficjalnie byly one bez war-
toéci. Natomiast na czarnym rynku ruch byl bardzo ozywiony
(Zydzi wywozili Ztotéwki na Litwe i do Kraju). U nas w obozie
dawano 200 zI za lata, a w mieécie byt okres, ze dawano 15 zt
za tata. Paru kolegéw niezle zarobilo na tym.

W mieicie bylem dwa albo trzy razy. Raz spéinilem si¢ na
autobus i musialem wracaé piechota w nocy nie znajac drogi,
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podczas silnej zamieci. My$lalem, ze nie dojde. Ale pézniej wy-
pogodzito si¢ i droga byla jak w bajce przy pos$wiacie ksigzyca.

Wyjazd z Lotwy odbywat si¢ wedlug nastepujacej procedury.
Na dziesig¢ minut przed odjazdem autobusu przychodzit oficer
fotewski i méwil, ze ,ci a ci” majg za dziesig¢ minut byé z rze-
czami poza obozem. SzczgSliwcy jechali do Rygi, zalatwiali tam
sprawy paszportowe i czekali na miejsce w samolocie do Sztok-
holmu. Trwato to dwa do trzech dni. Ja bylem w grupie dzie-
sigciu, ktérzy lecieli specjalnym samolotem szwedzkim Ju52.

Z przykroscia musze znowu podkredlié, ze batagan w naszym
konsulacie byl niesamowity. Pan Szembek, ktéry byt kierowni-
kiem konsulatu (oficjalnie juz angielskiego po zlikwidowaniu na-
szego poselstwa na Yotwie), taskawie urzedowal od 11-tej rano
do 2-giej po potudniu. Szereg samolotéw poszto z wolnymi miej-
scami, dzigki niedbalstwu naszych wladz. Nie mieli czasu na
przygotowanie dokumentéw dla odlatujacych. Meldunki o tym
skltadano i w Sztokholmie, a pdZniej i w Paryzu, z zerowym
skutkiem.

Z angielskim dokumentem w kieszeni, jako inzynier, pét po
wojskowemu, pét po cywilnemu, zajgtem miejsce w samolocie
niemieckiej produkcji, ze szwedzkimi znakami. Haneciu naj-
drozsza, kiedy poczulem si¢ w powietrzu, poczulem si¢ znowu
wolnym.
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FRANCJA

Byl to méj pierwszy lot nad morzem i pierwszy lot nocny.
Woreszcie Sztokholm w powodzi $wiatel, iluminacja przed$wig-
teczna. W sze$¢ godzin byli§my w innym $wiecie. Ladowali$my
o godz. 11.30.

Porozmieszczano nas w hotelikach. Ja dostalem wyjatkowo
skromny. Nastgpnie zabrano nas do prawdziwego szwedzkiego
smorgasboard’u. Mozesz sobie wyobrazié, jak si¢ obzeraliémy.

Do Szwecji wjechalem (ici§le méwiac, wlecialem) przy po-
mocy bardzo niezwyklego dokumentu: Polish Emergency Certi-
ficate, wydany przez brytyjski konsulat w Rydze, podpisany przez
»H.M. Consul in Charge of Polish Consular Interests in Latvia”.
Wgstcpujg w nim jako inzynier. Dokument ten mam jeszcze przy
sobie.

Sztokholm to miasto bardzo ciekawe, olbrzymi ruch przed-
$wigteczny, powddZ $wiatel. Dostaliémy po 6 koron na dzief,
z tego 3 na hotel. Widzieli$émy sig z polskimi internowanymi
marynarzami, b1edacy zostali tam uziemieni. Nie bylo mowy o
ich wydostaniu si¢ stamtad. My oficjalnie byli§my cywilami, wiec
rSne byliémy internowani i swobodnie mogli§my wyjecha¢ ze

Zwecji.

Wigilie spedzilem w hoteliku na spakowanej walizce. Zjed-
li$my troche dzemu pomaraficzowego z chlebem, podzieliliémy sig
oplatkiem, ktéry miatem z domu i o 10-tej wieczorem wsiedli$émy
do pociggu do Oslo. Nastepnego ranka byliémy w Oslo. Przéz
dwie godziny lazilem po mieécie (miatem chleb, znalaztem go na
dworcu). Tlumy ludzi z nartami jechaly w géry na $wigta.
Z Oslo wyjechaliémy do Bergen, przejezdzali§my przez najwyzsze
szczyty wéréd niesamowitej $niezycy.

W Bergen spedziliémy dwa dni. Nadzwyczaj ciekawe mias-
teczko, podobno obecnie spalone. Pogoda tadna, $nieg. Bylismy
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zaproszeni na jakg$ $wigteczng zabawe, nie pamigtam przez kogo
zorganizowang.

27 grudnia 1939 roku zatadowali$my si¢ na statek S.S. Iris.
Dostalem pojedyncza kabing I klasy. Powiedziano, ze plyniemy
do Newcastle, godzina wyjazdu nieznana. Przez 18 godzin bylis-
my ukryci, nie wolno bylo wygladaé na poktad. Ruszyliémy o
drugiej w nocy. Ogélna radoéé. Znalazt si¢ alkohol. Trwalo to
az do wyjscia okretu z fiordu. W grudniu Morze Pétnocne potrafi
byé catkiem burzliwe. W pét godziny po wyjéciu na otwarte
morze jadalnia $wiecita pustkami, pozostali w niej ci nieztomni,
z Adamem Rudzkim na czele. W drodze, w obawie o niemieckie
lodzie podwodne, zmieniliémy kurs na Aberdeen, gdzie tez i lado-
wali$my.

Nareszcie jesteSmy na wymarzonej angielskiej ziemi. Schodzi-
my z S.S. Iris, jest wiecz6r, mamy troche czasu do pociggu
do Londynu, gdzie mamy zameldowaé si¢. Trzeba jako$ uswiecié,
upamietnié¢ ten moment, kiedy nareszcie dotarlismy do naszego
celu. Aberdeen w grudniu, po ciemku w deszczu, w czasie wojny,
nie jest miejscem zbyt atrakcyjnym. Szukamy jakiego$§ lokalu,
z ktérym mogliby$my utozsamié ten przelomowy punkt w naszej
wedréwee do czynu zbrojnego. Wreszcie widzimy $wiatetko (zty
blackout), stopnie prowadzace w dét do jakiej§ knajpy. Scho-
dzimy i c6z widzimy? Thim siedzacych kobiet, bez stowa robig-
cych na drutach. To wysitek dla wojny, pewnie skarpetki albo
szaliki dla wojska. Smutni zawrdciliimy na dworzec kolejowy,
aby tam czekaé na nasz pocigg do Londynu.

Do Londynu dotarliémy 30 grudnia 1939 roku i bylem tam
do 18 stycznia 1940 roku. Mieszkalem razem z Adamem Rudz-
kim, z ktérym dosyé zzyliémy sie. Znowu znalazlem si¢ w par-
stwie wojujagcym. Balony zaporowe nad miastem, blackout, schro-
ny w wypadku nalotéw lotniczych. Maski gazowe, z kt6rymi
Anglicy nie rozstawali sic. Dla nas uprzejmi, chyba poczuwali
si¢ do tego, ze nam nie pomogli.

Jak pamietasz, w Anglii bylem przed wojna z wycieczkg Sekcji
Lotniczej, zwiedzajac angielski przemyst lotniczy. Tym razem
patrzylem, jak ten przemyst dziala. A propos przemystu, dziatka
przeciwlotnicze w Hyde Parku byly polskiej produkcji.

Z naszej grupy paru zostalo w Anglii, reszta ruszyla do
Francji. Z Londynu wyruszyliémy 17 stycznia 1940 roku do
New Haven, i 18 stycznia wyladowaliémy w Dieppe. Tegoz
dnia zjawiliémy si¢ w Paryzu.

Dhnia 19 stycznia 1940 roku zameldowali$émy si¢ w koszarach
Bessier. Po dwéch dniach dostalem przydziat jako dowédca plu-
tonu na stacji zbiorczej Dugny przy le Bourget.
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Paryz, 27 lutego 1940 roku

Jestem na stacji zbiorczej w Dugny. Jest to wojskowa czesé
Le Bourget, polozona na dniowo-zachodniej krawedzi lotnis-
ka. Usilujemy z rozbitkéw polskiego lotnictwa, ktére przewaz-
nie z Rumunii dostalo si¢ do Francji, utworzyé co§ podobnego
do wojska. Ja sam mieszkam w Paryzu w hotelu Sorbonne,
rue de La Sorbonne, tak jak i reszta oficeréw rozsypanych po
Paryzu. Dojezdzam do lotniska. Podoficerowie i szeregowi sa
zakwaterowani w murowanych koszarach w Dugny. Poczatkowo
koszary te nie byly opalane, wiec co zaradniejsi zaczeli rozbieraé
czgéci budynkéw na opal. Zywnoé$é i wino bylo dostarczane,
ale ani centa na jakie§ osobiste wydatki, np. pasta czy tez
szczotka do zgbéw. Brak wszystkiego. Stopniowo sytuacja po-
prawiala sig, ale trzeba bylo na sile wyciskaé wszystko od Fran-
cuzéw, chociaz maja pelne magazyny. Na wstepie o jakiej§ dys-
cyplinie w ogéle nie bylo mowy. Rozpoczeliémy od tego, ze
poszczegélne sale mialy nazwijmy to przedstawiciela do pobiera-
nia jedzenia. Nastepnie ustalono listy zamieszkatych na salach,
zbiérki celem wydawania papieroséw czy czego$ podobnego,
ochotnicze modlitwy poranne, wreszcie podzial na stopnie i we-
ryfikacja danych osobistych. Praca konieczna, ale nie powiem,
ze zawsze przyjemna. T3 metodg zaczglo znowu powstawad
wojsko.

O nastrojach panujagcych w Paryzu niech §wiadcza dwa na-
stepujace przyktady.

Ktérej§ nocy zdecydowalem sie wrécié na piechote z Place
de L’Etoile do mego hotelu obok Sorbony, to znaczy w poprzek
calego Paryza. W tej nocnej wedtéwcee spotkalem dwdch poli-
cjantéw i trzech cywili. Tak wyglada Paryz w nocy w czasie
wojny.

Przy pierwszym alarmie lotniczym tej wojny w Paryzu pozo-
stalem w moim 14zku, nie traktujac tego powaznie. Nastepnego
rana moi koledzy o$wiadczyli, ze powinienem Zatowaé mego lekce-
wazenia przepiséw, bo do schronu w poplochu zbiegla cata pleé
pickna w bardzo niekompletnych strojach.

Paryi, 6 marca 1940 roku

Nareszcie udato mi si¢ wywalczyé, ze przy ostatecznym usta-
laniu obsady stacji zbiorczej w Le Bourget zostalem pominiety.
Musialem stoczyé o to batalie z putkownikiem, majorem, poprzez
kpt. Urbariskiego, az wreszcie przy pomocy Bolka Korpowskiego
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dopiglem swego, jade do Lyonu. Zastanawiatem sig, czy nie robié
starati o przydzial do Anglii, mam do Anglikéw zaufanie, poza
tym wiem na pewno, Zze personel techniczny lata u nich, tylko
boje si¢ badaf lekarskich, bo sg u nich bardzo ostre.

Tutaj nastroje na ogél dobre. Mam przekonanie, ze nie ma
mowy o jakich§ kompromisach. Ton prasy bojowy. Zdaje sig,
ze rozmowy amerykaniskie w Berlinie nie s3 groZne. Na froncie
nic si¢ nie dzieje. Z Finami Zle, cofajg sic. Zdaje sie, ze alianci
dadzg im pomoc, kiedy beda juz przez Rosjan zupelnie rozbici.

Lyon, 19 marca 1940 roku

Od czterech dni jestem w Lyonie. Méj wyjazd z Paryza byt
dosyé nieoczekiwany. Rozpoczelo sie od tego, ze zaczglem robié
starania, by dostaé si¢ do grupy angielskiej. Okazalo si¢ jednak,
ze oficeréw technicznych maja dosyé. Wtedy zglositem si¢ na
strzelca platowcowego, z tym, ze musze zrezygnowal ze stopnia
oficerskiego na czas wojny. Poszedlem na badania u Anglikéw
i odpadtem ze wzgledu na wzrok.

Tymczasem Bolek Korpowski zaproponowat mi, ze moge na-
zajutrz wyjechaé do Lyonu z tym, ze prowadzg transport zotnie-
rzy. Zgodzitem sie.

Ostatni wieczér w Paryzu spedzilem obchodzac tak zwane
Katarzynki, to znaczy dwudziestopigciolecie panny Danielle. Fran-
cuzka, mieszkajaca o dwa pigtra wyzej w moim hotelu, narzeczo-
na porucznika lotnictwa francuskiego, zaprosita mnie na te uro-
czystos¢. Przyniostem jej pie¢ tulipanéw, byia tym zachwycona.
Skoficzylo si¢ na tym, Ze cale towarzystwo sie urinelo i musia-
lem roznosi¢ ich po pokojach.

Wyjezdzalem z Paryza z przyjemnoscia. Przez sze$é tygodni
siedzenie i oczekiwanie z dnia na dzied na wyjazd nie bylo za-
bawne. Nie mozna bylo nic zorganizowaé, nawet nauki jezyka.
W tym czasie bardzo zblizylem si¢ z Adamem Rudzkim. Z po-
zoru troche cynik, w gruncie rzeczy romantyk. W chwili wy-
buchu wojny byt dyrektorem Portu Gdafisk, co na jego trzy-
dzie$ci siedem lat bylo catkiem niezlym osiagnigciem. Nieraz
prowadzili$my z nim dyskusje polityczne. Na ogét byliémy zgod-
ni, z tym, Ze on byl stanowczo wrogo nastawiony do Koéciota.
Co nie przeszkadzato, ze co niedziela zachodzmsmy do jakiegos
kosciola, czgsto do Notre Dame. Poza tym ja bylem optymist,
a on pesymistg. Optymizm méj znalazt wyraz w zakladzie z Bol-
kiem Korpowskim, ze w tym roku Niemcy zostang rozbite. Nie-
watpliwie rozmowy z Adamem byly bardzo ciekawe. Duzo wi-
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dzial, znat ciekawych ludzi, byl dobrze poinformowany w spra-
wach gospodarczych. Przez caly czas pobytu w Paryzu bylismy
stale razem. Totez z przykroscia Zegnalem si¢ z nim.

WyjechaliSmy wieczorem z Dworca Lyofiskiego. Jechalo nas
10 oficeréw i okolo 100 podoficeréw i szeregowych Transport
szeregowcéw prowadzit kto inny. W przedziale bylem z ppor.
Smykiem, mlody sympatyczny chlopak. Do Lyonu przyjechaliémy
nad ranem. Wynajelismy we dwéjke hotelik, przespaliémy sie
dwie godziny i o godzinie 9-tej rano, 15 marca 1940 roku za-
meldowali$my sie na stacji zbiorczej w Foire, Lyon. Foire (targi)
s3 to budynki polozone nad brzegiem Rodanu, ciagng si¢ one
wzdluz alei. Po drugiej stronie alei, tadny park (Parc de la
Téte d’or). W ostatniej olbrzymiej hali umieszczono nasze woj-
sko. Hala nowoczesnej konstrukcji, zelbetowa, o catkowicie
oszklonym dachu i betonowej posadzce, doskonale nadawata sig
na ekspozycje na przyklad samochodéw. Hala ta przez cala zime
stuzyta za mieszkanie dla naszego wojska. Zorganizowano jakies
prowizoryczne, a raczej symboliczne, ogrzewanie. Na golym be-
tonie lezaly cienkie sienniki. Bez cieplej bielizny i kocy musieli
ci ludzie przecierpieé kilka zimowych miesiecy. Podobno sporo
poszto do szpitala. Kiedy zameldowaliémy si¢ w Lyonie, panowat
tam juz dobry nastréj, byla wiosna, cieplo, zolnierze przewaznie
mieli juz mundury, byl porzadek. Poza tym to, Ze nasi mysliwcy
juz zaczeli lataé z pobliskiego lotniska, niewgatpliwie wplynglo
na poprawienie nastroju. Jednym slowem wojsko poczulo si¢
znowu wojskiem. Mialem przyjemne spotkanie z podoficerami
z 55 eskadry z Lidy, do ktérej przed wojng bylem przydzielony
i latalem jako rezerwista. Zdaje mi sig, ze mnie lubili. Spotkatem
sporo znajomych oficeréw. Roboty zadnej nie dostaliémy, mamy
czekaé, co tez robimy. Wynajglem w mieicie pokéj u jakiejs
staruszki Francuzki za 200 frankéw miesiecznie, nastepnie zna-
laztem prywatne obiady za 12 frankéw. Maja one tylko jedna
wade, ze duzo chodzi tam Polakéw. Ta metods nigdy nie naucze
sie francuskiego.

Lyon, 7 kwietnia 1940 roku

Przedwczoraj miatem bardzo przyjemna niespodzianke. Odczy-
tano mnie na lifcie kandydatéw na szkolenie w pilotazu, jako
posiadajacego juz przeszkolenie na RWD8. Przeszkolenia takiego
nie mialem i w mojej ewidencji tego nie podawatem, bo byloby
to klamstwem, ale nie mam zamiaru prostowaé tej pomylki, bo
i tak bedg szkoli¢ od poczatku. Boje sie tylko lekarzy, jak z moja
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rupturg i oczyma? Bede si¢ bronit. Jedyna okazja. O ile uda
mi si¢ przeszkolié, bedzie to najlepszy kawal.

Nas jest tutaj bardzo duzo. Gdziekolwiek si¢ nie ruszysz,
wszgdzie spotkasz Polonuséw. W Grenobli i w gérach i w Vien-
ne, wszgdzie polscy lotnicy. Musz¢ przyznaé, ze zachowujg sie
przyzwoicie. Dziwny jest stosunek oficeréw francuskich do nas.
Na przykiad w Dugny jadaliémy we wspdlnym oficerskim kasy-
nie, ale absolutnie bez nawigzania Zadnego kontaktu.

"Haneczko kochana, duzo myslalem o przyczynach naszej kles-
ki. Duzo dyskutowaliémy, wiemy, ze sami nie byliémy w stanie
si¢ obronié. Jeszcze w dzisiejszej gazecie jest wywiad z generatem
Ironside, ktéry twierdzi, ze gdyby Niemcy uderzyli na nich na
poczatku, mogliby ztamaé aliantéw. ,,Si les Allemands avaient
lancé leur attaque au début, ils auraient pu nous user” (Paris-
Soir, 7 avril 1940). Z drugiej strony wiemy, Zze nasza obrona nie
byla taka, jaka moglaby byé. Wiemy, Ze nie moglo by¢ wickszego
bezholowia. Zupelnie nie wyczuwalo sig, Ze istnieje jakie$ na-
czelne dowédztwo. Do wojny nic nie bylo przygotowane. Bardzo
to staba pociecha, Ze i alianci téwniez nie byli przygotowani. To
bardzo przykre samopoczucie, byé cztonkiem rozbitej armii. Sadzg,
ze Belgowie w 1914 roku czuli si¢ lepiej od nas.

Wiem, ze poszczegblne eskadry zrobily swoje. Z 55 eskadry
polowa oficeréw, z dowbdcg eskadry kpt. Skibniewskim, zginela.
W jednej z eskadr zgineli wszyscy. Tylko dzigki temu mozna
bez wstydu nosié mundur. A w kazdej rozmowie zamkngé Fran-
cuzowi usta, ze jak dotychczas oni jeszcze nie walczyli, ze po-
zostawili nas samych pomimo gloénych obietnic. Ale do tego
wszystkiego trzeba rozmowy, a fakt pozostaje faktem, Ze nasi
wodzowie poprowadzili wojne nieudolnie. Trzeba im przyznaé,
Ze sytuacja byla Wythkowo c1¢zka, no ale na to powinni byli byé
przygotowani, a oni sadzili, Ze wojny w ogédle nie bedzie.

Ktéregos dnia odbyla si¢ u nas na Bron (wojskowe lotnisko
pod Lyonem) wielka uroczysto$é z Sikorskim na czele. Pierwsi
mysliwcy odeszli na front. Ja na uroczystoici nie bytem, bo mam
przepisowy szary mundur, a wigkszo$¢ tutejszych Polakéw ma
granatowe, tak jak Francuzi. Adiutant bat sie odpow1edzxalnosc1
— a jednak nic si¢ nie zmienito. Oczywiscie na uroczystosci bylo
sporo siwych munduréw. Podobno uroczysto$é¢ wypadta bardzo
dobrze. Byla pochwala w miejscowym rozkazie francuskim itd.

Lyon, 12 maja 1940 roku
Nareszcie zaczela sie wojna. Dnia 10 maja 1940 roku obudzity
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mnie z rana strzaly armatnie. To D.C.A. (Defense Contre Avion)
rozpoczela swojg prace. Trzeba przyznaé, ze niebo bylo usiane
wybuchami. Niestety wynik byt taki, ze péiniej znajdowaliémy
petno odtamkéw od granatéw, a nie szczatkéw Dornieréw. Ze-
strzelony byt tylko jeden i to zdaje sig, ze przez mysliwca. Nalot
trwal prawie dwie godziny, a wykonywalo go tylko 9 maszyn.
Wynik: 18 zabitych i okolo 40 rannych na lotnisku. Zaskoczenie
zupelne, lotnisko nieprzygotowane. Zabitych 9 Francuzéw i 9
Polakéw. W potudnie dowiedzielismy si¢ (byliémy na Sportach),
ze Niemcy wkroczyli do Belgii, Holandii i Luksemburga. Po po-
ludniu znowu alarm z bombardowaniem Bron. Bombardowata
jedna maszyna, reszta zostala rozpedzona. Na lotnisku troche
paniki. Wsréd starszych prykéw duzo paniki. W hotelu w Lyonie
pani Rudzka, kuzynka Adama, musiala przynie$¢ ubranie z pokoju
kpt (lot) Sobansklego, bo on zwial do ,,abri” w pizamie i bat
siec wréci¢ do siebie do numeru, aby si¢ ubraé.

Dowiedziatem sig, ze podobno zanim dostane si¢ na pilotaz,
mam péjé¢ na staz w charakterze kierownika handlowego matej
wytwérni przemystu pomocniczego. Zupelnie mi to nie odpo-
wiada, wole do eskadry na oficera technicznego.

Norwegia i Belgia bronig si¢. Niemcy stosuja na szeroka skale
desanty spadochronowe i dywersje. Alianci wkroczyli do Belgii.
Bardzo silne dzialanie lotnictwa. Podobno pierwszego dnia strg-
cono szwabom okoto 200 samolotéw. Anglicy i Francuzi bom-
barduja lotniska. Wilosi tymczasem czekaja. Dzisiaj bylem na
pogrzebie zabitych przy bombardowaniu, ale pogrzeb byl przer-
wany przez alarm.

Po potudniu zwiedzalem z panng Gayet stary Lyon. Ostat-
nio wydaje troche za duzo pieniedzy.

Lyon, maj 1940 roku

Drzisiaj przyniést Rylski wiadomosé od Turskiego, ze podobno
méj brat Wiodzimierz'' i te$é¢™ zostali aresztowani i nie ma
o nich wiadomoéci od grudnia. Nic z tego nie rozumiem. Prze-

11. Wilodzimierz D. Sylwestrowicz, doktor medycyny. Wybuch wojny
zastal go na wakacjach we Francji. Poprzez Jugostawig i Rumuni¢ powrécit
do Warszawy. W czasie rewolucjl rosyjskiej w 1918 roku, 14-letni chlopak
uciek! z domu i podajgc, ze ma 16 lat dolaczyl do Brygady Syberyjskiej.
Po rokuT zgsta} f]wglan:ony do rodzl}tlxznkjlahi)ymnmietm

12. Tadeusz Urbanowicz, ojciec tor Banku waqzku Spélek
Zarobkowych w Warszawie.
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ciez Wlodek operowat Hanke i pracuje w Warszawie. Musze to
wszystko wyjasnié, jakie§ nieporozumienie, tym niemniej nie z
najmilszych.

Haneciu najdrozsza, znowu nabieram nadziei, Zze wojna skoficzy
sie w tym roku. Daj Bég. Ziuk wyjechat z Coétquidan. Jest
teraz w pierwszej dywizji, obecnie jako oficer kasynowy. Zrobili
mu jakie§ $widstwo.

Lyon-Bron, 19 maja 1940 roku

Kochana Haneczko! Myéle stale o Tobie. Bardzo mi jest
czasem cigzko, ale trzeba przetrzymaé. Ja jestem zdecydowanym
optymistag. Wierze, ze wszystko skoficzy si¢ dobrze. Nie mam
watpliwosci, ze Niemcy zostang pokonani, chociaz jak dotychczas
stale idg naprz6d. Mam wrazenie, ze w tej chwili odbywa si¢
decydujaca rozgrywka.

Belgia jest prawie cata zajeta. Okazalo si¢, ze Francuzi na
granicy belgijskiej nie majg linii Maginota. Trwajg tam bardzo
ciezkie walki. Sedan i Litge bronig si¢. Zdaje sig¢, ze pomimo
posuwania sie naprzéd Niemcy stracili rozped i maja olbrzymie
straty. Francuzi sg zaniepokojeni, dopiero teraz zrozumieli, ze
to nie sg Zzarty, wcigz wierzyli w Linie Maginota i przypuszczali,
ze im nic nie grozi.

Bruksela i Antwerpia oddane. Obecnie linia frontu przebiega
nastepujgco: Rzeka Dendre - Avesnes - Vervins - Rethel - Sedan -
Montmedy, z tym, Ze Niemcy sa na zachéd od Avesnes - Vervins.

W Patyzu znowu zmiany gabinetu. Wszedt marszalek Pétain
jako wicepremier, Daladier objat sprawy zagraniczne, obrone na-
rodowa objgt premier Deynaud. Myla si¢ Francuzi, o ile przy-
puszczaja, ze zmianami gabinetu zwycigza. Wéréd ludnosci zanie-
pokojenie, pewne przygnebienie, ale nie ma mowy o panice.

Widzialem wczoraj nowe maszyny francuskie: Amiot i Bre-
guet, niewgtpliwie udane. Przez lotnisko idg maszyny na péinoc.
Wszyscy nasi odeszli. Zdaje si¢ z Wlochami tymczasem spokd;.
W dalszym ciggu nie wydaje si¢ prawdopodobne wystapienie
Wihoch przeciwko aliantom. Mam wrazenie, ze Ameryka wtracita
swe trzy grosze i to skutecznie.

U nas nie ma nawet alarméw, cale lotnictwo nieprzyjaciela
na froncie belgijskim. Co bedzie z nami, nie wiem. Czekamy na
maszyny. Ja przypuszczam, ze wobec olbrzymiego zniszczenia lot-
nictwa na froncie, albo juz zaczng szkoli¢ nas, albo uzyja jako
obserwatoréw. Tymczasem siedzg¢ na lotnisku w hangarze z pigk-
nym widokiem na lotnisko i tlumacze z francuskiego na polski
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instrukcje uzytkownika samolotu my$liwskiego. Moim wodzem
jest obecnie mjr Suchos, czlowiek nieglupi, sympatyczny, jak na
wojskowego wyjstkowo niewojskowy. Poza tym razem ze mng
pracuje Adam Rylski, Malinowski (byt moim pierwszym wodzem
w PZL u Praussa), Turowicz i Rusin (dyrektor tramwajéw we
Lwowie). Wszystko inzynierowie, towarzystwo nieliczne, ale do-
brane. Jest jeszcze inz. kpt. LuZniak (bylem razem z nim w pod-
chorgzéwce) i dwéch inzynieréw ppor. rez., ktérych nazwisk nie
pamigtam. Piszemy i spogladamy na niebo, czy nie czas wiaé do
rowéw, ktére sa polozone dosyé niefortunnie: z jednej strony
prochownia, z drugiej i trzeciej hangary, z czwartej budynki ko-
szatowe. Jednym stowem gdzie nie beda bombardowaé, zawsze
trafia w te rowy, jak to praktyka wykazata z poprzedniego bom-
bardowania. Trzeba jednak przyznaé, ze humory sa dobre.
A propos bombardowania, to ludzie czgéciej spogladaja tutaj na
poludnie niz na péinoc, i pocieszaja sig, ze wloskie maszyny sa
juz przestarzale,

Po ostatnim bombardowaniu wytworzyly si¢ w Lyonie bardzo
przykre stosunki. Rozeszly si¢ wéréd ludnodci pogloski, ze Pola-
cy sa winni stratom. Ze kilku uciekto do Niemiec razem z samo-
lotami, ze kilku rozstrzelanych i temu podobne bzdury. Przed-
wczoraj w prasie ukazaly sie krétkie artykuty, bardzo dobrze na-
pisane, przypominajace Lyoficzykom, ze samoloty, ktére widza
nad sobg, s3 pilotowane przez Polakéw i Ze to oni bronia Lyonu
przed nieprzyjacielem. Zdaje sig, ze to pomoglo. Chociaz w dal-
szym ciggu towarzystwo Polaka chyba troche kompromituje
Francuzki. Jednym stowem trudno méwié o specjalnie serdecz-
nych stosunkach.

Wezoraj bylem zaproszony do Mlle Gayet. Bylo pare Fran-
gzek oraz panna Kosko i Makowski. Trwalo to wszystko go-

ine.

Lyon, 23 maja 1940 roku

Kochana Haneczko! Miatem bardzo przykre dni. Przed-
wczoraj wieczorem byta deklaracja premiera Reynaud, wyglada
na zupelng kleske Francji. Wiem, ze zrobita ona ogromne wraze-
nie na Francuzach, szereg kobiet plakalo. Z cigzkim sercem
poszedtem spaé. W nocy obudzitem si¢ i nie moglem zasnaé.
Przypominata mi si¢ noc w Brwinowie przed moim wyjazdem.
Drzisiaj jestem zupetnie spokojny i zupelnie pewny zwyciestwa.
Weczoraj dostalem wiadomoéé od Wojciecha Diuzewskiego, ze
Wiodek zostal aresztowany i ze do 25 kwietnia nie zostatl jeszcze
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zwolniony. Boje¢ si¢ nawet mysleé, co dzieje si¢ z Wami. A ja
siedz¢ w Lyonie i tlumacze instrukcje.

Lyon, 4 czerwca 1940 roku

Chociaz dotychczas zwycigstw nie bylo, nie jest tak Zle jak
wyglada. Pomimo haniebnej zdrady kréla belgijskiego, udato sie
Anglikom i Francuzom przedostaé do Dunkierki. Trzeba im przy-
znaé, ze tym razem dobrze si¢ bili, nie przypuszczalem, ze wy-
dostang si¢. Lotnictwo angielskie spisuje sie doskonale, codzien-
nie ponad 70 maszyn niemieckich idzie na szmelc. Francuzi takze
rzucili na front wszystkie swoje stare graty i robig swoje. Naszych
sporo poszlo na front. Czgéé wyruszyta wczoraj do Marsylii, po-
dobno po amerykarskie maszyny. Trzeba przetrzymaé jeszcze ze
dwa miesigce, a wszystko bedzie dobrze, ale tymczasem bedzie
bardzo goraco, tym bardziej, ze spodziewamy sie z dnia na dzied
zobaczyé nad sobg Wtochéw. Dzisiaj ci makaroniarze maja wielka
rade faszystowska. Tylko zdaje sig, ze jak oni rusza, to i Ame-
ryka ruszy.

Przedwczoraj podpisatem o$wiadczenie, ze zgadzam si¢ jechaé
do eskadry jako brygadzista lub mechanik, moze z tego co$ bedzie,
pilotazowi to nie przeszkadza, jak bedzie aktualne to $ciagng.
Dostatem kartke od Ziuka, zmartwit sie Wiodkiem.

Drugiego czerwca mieliémy pigkne bombardowanie na Bron.
Okolo 25 maszyn zlozylo nam wizytéwki. Przewaznie setki, ale
bylo kilka pieésetek (bomby 500 kilogramowe). Efekt dosyé nie-
przyjemny. Naszym schronem byly dawne fortyfikacje, projekto-
wane przeciw artylerii. Nad nami cement i warstwa ziemi, ale
jedna Sciana otwarta na fose, za ktéra wat ziemny. Pomimo
wzglednego bezpieczefistwa, szok wybuchu w poblizu pigésetki,
widok latajacych w powietrzu belek, to wszystko robi wrazenie.
Lekkie drganie rak, czego nie mozna pokazaé szeregowcom, ktd-
rzy s3 naokolo ciebie. Kiedy po odwotaniu alarmu wyszedlem na
lotnisko, spotkatem francuskiego oficera lotnictwa, szedt nieprze-
pisowo ubrany, brakowalo mu tylnej czeéci portek; przypuszczal-
nie podmuch bomby. Szedt blady, niepewnym krokiem i raczej
frasobliwy. Straty w ludziach nie byly duze, tylko kilku zabitych.
Szereg budynkéw porozbijanych, hangary nie ucierpialy. W na-
szym biurze (drewniany budynek) $ciany, sufit i podtogi przestaty
byé pionowe lub poziome. W wyniku musieli§my si¢ przepro-
wadzi¢ do miasta.

Podczas nalotu na Bron, jedyna maszyna, ktéra zaatakowata
bombowcéw, to byta polska. Jeden z naszych mysliwcéw, ppor.
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Kalpas zaatakowat sam dziewigé maszyn, poniewaz lecial na prze-
starzalym my§liwcu francuskim, wigc w wyniku zestrzelono jego.
Jutro pogrzeb; dostal Croix de Guerre.

Bezposrednio po bombardowaniu pojechatem na poranng her-
batke w prywatnym francuskim domu, specjalnie zorganizowang
dla Polakéw. Byl Makowski i inz. Kosko z siostra. Zbierali§my
truskawki, czereénie, cérka pafstwa domu $piewata, ma silny
glos, syn gospodarzy na froncie w oddzialach pancernych. To
wszystko razem troche niesamowite.

Lyon, 11 czerwca 1940 roku

Weczoraj mingt réwno miesigc od poczatku natarcia niemiec-
kiego. Wczoraj wieczorem Whochy przystapily do Niemiec.
Alianci wycofali si¢ z Norwegii. Z tego wszystkiego chyba naj-
bardziej podisa polityke prowadzi Rosja.

Kocik méj najdrozszy, wczoraj z rana zapisatem si¢ na ochot-
nika jako strzelec samolotowy. Po potudniu dostatem kartke:

Witek! Hurra, burra, jeste$ juz na liscie, mam jg ze sobg,
jestem zajety, jutro bedzie odcxytana o 8.15 na Sezie,
wyjezdzamy razem. Bgdi na Sezie rano, mjr W., nasz wédz,
wyda dyspozycje. Pas zabierz, zostawiam.
Sciskam. Czesiek
Zdaje si¢, ze bede latal. Nie bedziesz miata zalu do mnie
za to. Wiesz, ze to méj obowigzek. Wezoraj caly dziefi myslatem
o Tobie. Dzisiaj o ésmej rano mam byé na Sezie i dowiedzieé
si¢, kiedy jedziemy. Mozliwe, ze jeszcze dzisiaj. Przeszkolenie
ma trwaé od jednego do dwéch tygodni.

Lyon, 12 czerwca 1940 roku

Drzisiaj o széstej wieczorem wyjezdzam z Lyonu. Pozegnalem
sie z moja staruszka, u ktérej mieszkalem na Avenue de Saxe 1.
Z rozczulenia, ze ide bronié Francje, nie policzyta mi za ostatnig
filizanke kawy, ktéra dostatem od niej przed odejsciem.

Andrezieux, 14 czerwca 1940 roku

Dzisiaj, wedlug komunikatu, wojska francuskie odstapily od
Paryza.
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Andrezieux, 16 czerwca 1940 roku

Jestem w malym miasteczku nad Loars, niedaleko (16 km) od
St-Etienne. Jest tutaj nasz oérodek wyszkolenia ziemnego. Mie-
liSmy byé tutaj dwa tygodnie, ale zdaje si¢ jutro wieczorem od-
jezdzamy. Ja jestem w grupie strzelcéw platowcowych. Z frontu
wiadomoéci coraz gorsze. Podobno zajety Dijon. Trzeba duzo
optymizmu, by nie utracié¢ wiary w zwycigstwo.

Argeles, 21 czerwca 1940 roku

Haneciu. Jestem o pare kilometréw od granicy hiszpariskiej,
w miejscowosci letniskowej. Mamy wyjechaé z Francji, gdzie —
nie wiadomo.

W pociagu pomiedzy Catcassonne a Toulouse, 22 czerwiec 1940
roku. Dnia 17 czerwca rano o$wiadczono nam, ze wszystkie od-
dzialy maja tworzyé osrodki obrony przeciwpancernej w miejsco-
wosciach, gdzie stoja. My mieliémy bronié odcinka Loary kolo
Andrezieux. Podzielono nas na oddzialy i wyznaczono odcinki,
ktére mieliémy umocnié. Byla mowa o wysadzeniu w powietrze
mostu na Loarze. Ale to wszystko bylo jakim§ smutnym niepo-
rozumieniem. Wtasnie na plac zajechaly cigzaréwki, z ktérych
zaczeli wyladowywaé si¢ zdemobilizowani juz z wojska Francuzi,
rozradowani, szczedliwi, ,la guerre est finie”.

Wieczorem przyszedt rozkaz, by byé na dworcu — mamy wy-
jechaé. Calg noc spedziliémy na oczekiwaniu. Nastepnego rana
ruszyliémy na potudnie. Jechaliémy przez St-Etienne doling Roda-
nu do Avignon, Beziers (nad Morzem Srédziemnym) i stad znowu
na pétnoc do St-Affrique w masywie centralnym. Tam, wedlug
rozkazu sprzed tygodnia, mialo zgrupowaé si¢ nasze lotnictwo.
Przyjechali§my tam wieczorem 19 czerwca, a nastgpnego dnia w
potudnie zatadowaliémy sie do wagonéw, wyfasowali§my kara-
biny i znowu na potudnie.

21 czerwca z rana obudziliémy sie w miejscowosci Argeles,
o pare kilometréw od granicy hiszpafiskiej nad brzegiem Morza
Srédziemnego. Spotkalem tam Wtadka Marczyriskiego. Walczyt
z brygada zmotoryzowang gen. Maczka, w artylerii przeciwczot-
gowej. Tegoz wieczora zaladowali§my si¢ znowu do wagonéw
i znowu ruszyliémy. Poczatkowo méwiono, ze zaladujemy sie
o 8 km w porcie na okrety, ale nastepnie okazalo si¢ ze jedziemy
w 1kierunku na Toulouse, a gdzie dalej — zobaczymy. Tyle chro-
nologii.

Haneciu kochana. Francja przegrata te¢ wojng w haniebny spo-

46



s6b. Mlodziez po prostu nie walczyta. Zupelnie nie zniedli na-
poru wojsk niemieckich. Dzialanie lotnictwa niemieckiego zde-
moralizowalo oddzialy. Francja nie byta przygotowana technicz-
nie do wojny. Sprzet, chociaz moze przestarzaly, mieli. Podobno
Francuzi mieli wigcej czolgéw niz Niemcy, ale nie umieli ich uzyé.
Lotnictwo okazalo si¢ do niczego. Nikt nie wykazywat checi do
latania. Kazdy pocieszat sig, ze w 1914 roku bylo jeszcze gorzej,
a jednak zwycigzyli. Wierzyli, Ze do nich nie dojda. Pelno mfo-
dziezy w doskonalych humorach, ktérym nawet na my$§l nie
przyszlo, ze mogliby réwniez walczyé.

Widaé olbrzymia réznicg w zachowaniu si¢ starszego pokole-
nia a mlodziezy, zupelnie nie zdajacej sobie sprawy z powagi
sytuacji. Tych, ktérych jeszcze nie zdemoralizowat zupelnie strach
i niecheé do walki, zupelnie roztozylo publiczne ogloszenie o
wszczeciu rokowaf z Niemcami. Upadek Francji odbyl sie w
sposéb matoduszny, poczynajac od ptaczliwego apelu do Ameryki,
a korficzac na o$wiadczeniu marszatka Pétaina, ze do wszczecia
rokowan zmusit go widok kolumn cierpigcych uciekinieréw.

Co bedzie z nami, nie wiemy. Czy dotrzemy do jakiego$ portu,
czy dotrzemy do Anglii? Przynajmniej taki jest nasz zamiar.

Haneciu moja, pomimo naszej kleski przynajmniej pokazalié-
my, Ze umiemy walczyé ale nie mozemy pochwalié sie naszymi
wodzami. Niestety, pomimo moich staraf, nie bralem czynnego
udziatu w tych walkach.

Haneczko, wiesz, ze zawsze jestem optymista, ale boje sie
wprost mysleé, co bedzie z nami. Kiedy my si¢ zobaczymy?
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ANGLIA — BLACKPOOL

wArandora Star”, 26 czerwca 1940 roku

Haneczko najdrozsza. Jestem na okrecie, zblizamy si¢ do
Liverpoolu. Z pokfadu wida¢ brzegi Anglii. Wojna we Francji
skoficzona, ale pomimo wszystkich niepowodzefi nie trace nadziei
na pomySlne zakoriczenie. Pierwsza dywizja, w ktdrej byt Ziuk,
przeszla granice szwajcarska. Sadze, ze Ziuk jest tam obecnie.

Dnia 24 czerwca zatadowali$my si¢ na angielski okret ,,Aran-
dora Star” w St-Jean-de-Luz, o jakie$ pigé kilometréw od granicy
hiszpafskiej, koto Biarritz. Okret stat na redzie. Nas dowozono
do niego szalupami. W ten sposéb opuscitem Francje szalupg.

Dobijajac do statku, zobaczytem jak nasze bagaze byly zala-
dowywane dZwigiem, ktéry w duzej siatce wciggal je w gére.
Na samym szczycie zobaczylem moja nows, skérzang, kupiong we
Francji walizke, na wpél otwarta, grozaca, ze za chwile caly méj
dobytek ziemski znajdzie si¢ w oceanie. Ale mialem szczgicie,
ostatecznie walizka nie otworzyta sic i w catoéci dostata si¢ na
poktad.

Jest nas na okrecie prawie 3.500 oséb, przewaznie lotnictwo.
Nastréj na ogét dobry. Bylo troche fermentéw wéréd szeregow-
céw, ale w znacznej mierze jest to wina oficeréw.

Plyneliémy we tréjke: nasz okret (okoto 20.000 ton), drugi
réwniez pokaznych rozmiaréw (zdaje si¢ bez pasazeréw) i kontr-
torpedowiec eskortujgcy nas. Wzdtuz brzegéw Hiszpanii konwo-
jowaly nas trzy kontrtorpedowce. Stale manewrowali$my.

Plynie z nami sporo oficeréw francuskich, ktérzy nie chcieli
pozostaé we Francji. Dolaczyli do nas, niektérzy poprzebierani
w nasze mundury, by wej$¢ na poklad. Co za ironia losu.

Haneczko pamigtaj, ze zawsze mysle o Tobie. Jestem bardzo
niespokojny o Was.
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Beeston Castle, 28 czerwca 1940 roku

JesteSmy w Anglii. 27 czerwca z rana wyladowali$my sie w
Liverpoolu. W miedzyczasie niemieckie radio podato, ze jestes-
my storpedowani i nikt sie nie uratowal. Poczatkowo méwiono,
ze na okrecie bylo nas okoto 3.500 oséb, pézniej, ze 5.000.
W kazdym badZ razie wyladowywanie si¢ trwalo od 9-tej rano
do 3-¢j po poludniu, przemaszerowaliémy przez miasto, zatado-
wano nas na pocigg. Po dwéch godzinach jazdy wysiedliémy na
jakiej$ stacji i po przemaszerowaniu 10 km piechots znalezli§my
siec w cudownym parku wsréd namiotéw, czekajacych na nas.
Na ulicach i po drodze witano nas wszedzie bardzo zyczliwie,
podnoszac dwa palce na znak zwyciestwa. Nad nami stale kraza
samoloty. Organizacja dobra, $§pimy pod namiotami, nawet woda
zostata doprowadzona do namiotéw. Polacy wzieli w swoje rece
przygotowanie positkéw, wigc batagan.

Wieczorem zebraliémy sie pod stuletnimi debami, kto§ z armii
gral na skrzypcach. Grat pod golym niebem, na obcej ziemi, oto-
czony zastuchanym tlumem w mundurach.

Blackpool, 5 lipca 1940 roku

Dnia 2 lipca przewieziono nas do Blackpoolu, miejscowosci
kapielowej. Szeregowcy pozostali po drodze w jednej z baz angiel-
skich. Nas umieszczono w zarekwirowanych pensjonatach wzdtuz
wybrzeza. Mam osobny pokoik, czysto, karmig dobrze, troche
malo (pasza treiciwa, ale nie objetosciowa). Zapisalem si¢ do
grupy pilotéw, zobaczymy co bedzie po badaniach. Tutaj jest
oérodek naszego lotnictwa, jak dotychczas obchodzi si¢ bez awan-
tur. Anglia dobrze wptywa na ludzi. Zobaczymy na jak dlugo.
Wszyscy modliliémy sie, by nasze lotnictwo zostalo wcielone do
R.AF., a nie bylo samodzielne, bo znowu wyplynelyby stare
Zv;ielkoéci. Jest tutaj Karpiiski, Pawlikowski i inni wielcy wo-

owie.

Anglicy s3 moze zbyt flegmatyczni, ale u nich jest porzgdek
i niewatpliwie ich lotnictwo przedstawia wielka site. Stale i bez
przerwy bombarduja niemieckie oérodki, pomimo strat, jakie przy
tym ponosza. Natomiast Francuzi zupelnie skompromitowali sig
i wojne przegrali przede wszystkim przez niesamowity balagan
i tchérzostwo. W eskadrach prawie zupelnie nie latano, pomimo,
7e byl sprzet. Jednostki bojowe w najgoretszych chwilach po-
trafify robi¢ po jednym locie na trzy dni. Slynna eskadra ,Ci-
gogne”, ktérej dowddca w czasie wielkiej wojny byt Gugnemeur,
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najwigkszy as lotnictwa francuskiego, w ciagu dziesigciu miesigcy
zestrzelita 15 maszyn niemieckich, z tego w ciggu dwéch miesiecy
4 zestrzelili Polacy (bylo tam trzech Polakéw).

Spoleczefistwo zupelnie nie rozumialo, Ze wojna trwa o istnie-
nie imperium francuskiego. Kazdy pocieszat sig, Zze przeciez nie-
przyjaciel do nich nie dojdzie. Wiele naszych oddziatéw, po
otrzymaniu rozkazu udania si¢ na potudnie albo zachéd Francji,
napotykalo na przeszkody ze strony Francuzéw, a nawet musiato
przebijaé si¢ z bronig. Podobno nie chciano pozwolié na nasze
zaladowanie si¢ w St-Jean-de-Luz i dopiero interwencja Angli-
kéw, ktérzy zagrozili, ze zataduja sila (na redzie stat jeden kra-
zownik i cztery kontrtorpedowce) przekonata Francuzéw. Zreszta
my$my tez byli uzbrojeni.

A chyba juz szczytem wszystkiego bylo wyjscie floty fran-
cuskiej z portéw angielskich, celem poddania si¢ Niemcom.

Drzisiaj odbyla si¢ morska bitwa pomiedzy flota angielska a
francuska ®. ,Strasburg” i szereg innych okretéw francuskich
poszto na dno. Uszkodzona ,,Dunkierka’ zwiata. Zawsze miatem
wrazenie, ze Francuzi nie znoszg Anglikéw, ale nigdy nie przy-
puszczatem, Ze okazg si¢ takimi sukinsynami. Naszym pilotom,
ktérzy byli w francuskich eskadrach, odbierano maszyny, by nie
mogli przelecieé do Anglii.

O ile wéréd kobiet widziatem patriotyzm, mezczyZni, a zwlasz-
cza mlodziez, okazali si¢ podlymi tchérzami.

Trzeba przyznaé, ze sytuacja nasza jest nie do pozazdroszcze-
nia, ale i nie jest beznadziejna. Anglicy musza zdobyé si¢ na
zupelng determinacje i wtedy moga wygraé. Tymczasem ewakuuja
kobiety i dzieci do Kanady.

Blackpool, 23 lipca 1940 roku

W dalszym ciggu nic nie robie. Mam Zycie, mieszkanie i dwa
i pét szylinga dziennie. W dowddztwie zmiany, Ujejski na czele,
zastepca Iwaszkiewicz, moze bedzie troche lepiej. ,,Lesne dziad-
ki” znaleZli sie w komplecie. Zbiér degeneratéw i kretynéw, az
przykro patrzeé. Nasze lotnictwo prawie w catoéci dostato si¢ do
Anglii. Gdzie jest Ziuk nie wiem, prawdopodobnie w Szwajca-
rii. Dzisiaj nasi my$liwcy odchodza na szkolenie. Co bedzie ze
mng, jeszcze nie wiem. Jestem zapisany na liste uczniéw pilo-
téw, ale boje si¢ badad lekarskich.

13. Po poddaniu si¢ Francji, Francuzi chcieli przekazaé swa flote Niem-
com. Aby temu zapobiec, Anglicy byli zmuszeni zniszezyé czgéé floty fran-
cuahoj.
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Spodziewamy sie, ze jeszcze w tym tygodniu Niemcy roz-
poczng tluc Anglie. Tymczasem zupelny spokdj, na wybrzezu
petno ludzi. W soboty i niedziele taki tlok na promenadzie nad
morzem, Ze nie mozna przej$é. Zreszta spokdj jest wzgledny,
Anglicy bez przerwy bombardujg niemieckie oérodki przemystowe
i porty, a Niemcy bombardujg potudniowa Anglie i Szkocje, zdaje
si¢ bez specjalnych wynikéw. Anglicy lataja bardzo dobrze.

Blackpool, 15 sierpnia 1940 roku

Od paru dni trwajg duze walki powietrzne. Niemcy traca po
60-70 maszyn dziennie, Anglicy okolo 20. Z naszych zginelo
paru, miedzy innymi inZynier kpt. Pankrac, bardzo wartosciowy
czlowiek. Ludzie wartosciowi ging, tobuzy przezywaja co do
jednego. A trzeba przyznaé, ze mamy ich w lotnictwie duzg
liczbe. Sadze, Ze od majoréw wzwyz ponad siedemdziesigt
procent.

Spodziewamy sig, ze w tych dniach Hitler uderzy na Anglie.
Tutaj panuje zupelny spokdj, nie ma zZadnego zdenerwowania.
Na wybrzezu catymi dniami éwicza rekruci do lotnictwa, poza
miastem piechota. Naszych sporo odeszto do nowo tworzacych
si¢ jednostek. Odjechat Narcyz na oficera technicznego dywizjonu.
Ja podobno juz jestem umieszczony na liscie. Pomégl mi w tym
Rupifiski. Tylko nie wiadomo jeszcze, czy wezma mnie jako
strzelca, oficera uzbrojeniowego, czy oficera technicznego. Na
komisji kwalifikacyjnej podalem, ze bylem na kursie strzelcéw
i ze chee byé przeszkolony albo na strzelca, albo na pilota.

Wezoraj lotnictwo angielskie miato tadny wyczyn. Lot Anglia-
Wiochy i bombardowanie Turynu i Mediolanu. Catkowite zasko-
czenie Wiochéw. W ogéle lotnictwo angielskie jest doskonale,
tak ludzie jak i sprzet, lataja §wietnie. Gorzej jest z piechots,
nie bardzo wytrzymuja, ogief artylerii.

Ja juz jestem w Anglii przeszto péitora miesigca i jak dotych-
czas marnuje czas. Nic nie robig, angielskiego nie ucze sig, caly-
mi dniami siedze nad brzegiem morza. Dokuczliwy jest brak
pieniedzy, wtaéciwie méwigc stale jestem bez grosza. Poza tym
nasze wiadze stale wysilaja sie, jak by obrzydzié zycie, wydajac
szereg idiotycznych zarzadzed. W pewnym stopniu miodsi ofi-
cerowie przyczyniajg si¢ do tego swym postgpowaniem. Cata pro-
menada zapchana jest naszymi oficerami z Angielkami pod reke
— nazywa sie to ,,nauka angielskiego”. W ten sposéb wszystkie
stuzace z okolicy maja adoratoréw. Anglikom trzeba przyznaé,
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ze sg dla nas bardzo uprzejmi i przyjaZnie usposobieni. W ogédle

sg sympatyczni. Nasi nie zawsze potrafiaz to docenié, chociaz

zachowuja si¢ na ogét przyzwoicie, tylko wielu brak kultury, co
razi.

Kto§ napisal, Ze Anglia jest krajem kontrastéw, zdaje sie,
ze jest w tym duzo prawdy. Z jednej strony wytworni sztywni
oficerowie, z drugiej zolnierze lezacy z dziewuchami, w bialy
dzied w $rodku miasta, obmacujac je zupelnie publicznie, a jedno-
czeSnie niemozno$é sprowadzenia kobiety do hotelu. Wiasciwie
méwigc maja dosyé swoista moralnosé, tak ze trudno powiedzieé,
czy jest wielka rozpusta, czy nie, ale w kazdym razie nie asceza.

Szalona rozpigto$¢ w zamoznosci, w dobrobycie, a zdaje si¢
takze w inteligencji (trudno mi jeszcze méwié o tym, bo nie znam
jezyka). Bardzo brzydkie miasta przy duzym uroku wsi. Pracuja
wolno, s3 wygodni, ale cechuje ich duza solidno$é. To co maja
zrobié, robig doktadnie i sumiennie. Charakterystyczne s3 tutaj
dwutygodniowe utlopy, tylko wojskowi maja cztery tygodnie.

Miatem list od Wojciecha Dluzewskiego, poza tym przyjechat
tutaj Jurek razarowicz, Janek Sikorski, w ogéle lotnictwo jest
w komplecie.

Blackpool, 20 sierpnia 1940 roku

Drzisiaj zostalem przydzielony do polskiego RAF na oficera
dywizjonu. Dowédca kpt. Owsianka, tymczasem roboty malo.
Jest to wyszkolenie na ziemi podoficeréw i szeregowcéw. Lepiej
to, niz nic. Dotychczas moje zajecia wygladaly nastgpujaco: $nia-
danie 8.30, obiad 1.00, kolacja 5.30, w miedzyczasie obijanie sig.

Duzo pilotéw i obserwatoréw odchodzi do eskadr na prze-
szkolenie. Ja takze si¢ staram. Podobno zgingt mjr NiedZwiecki
podczas szkolnej walki powietrznej. Z szeregu objawéw widaé,
ze atmosfera w lotnictwie troche si¢ poprawila. Zdaje sie, ze
jest to zastuga Iwaszkiewicza, zobaczymy jak bedzie dalej. Z Lon-
dynu dochodza znane nazwiska: Stonimski, Liberman, Topolski,
Fitelberg i wielu innych. Ja przewaznie trzymam si¢ w towa-
rzystwie Szkopa™.

Haneciu, nie mam zadnej wiadomoéci co dzieje sig¢ z Wami.
Mysle o Was stale.

14. Ppor. rezerwy obs. Szkop. Poznalismy sie jeszcze we Francji.
W Blackpoolu przez jakis czas mieliSmy wspélng kwatere. Wszystko byloby
dobrze, tylko, ze pisal wiersze do zony w Kraju, ktérych musialem wystu-
chiwaé w nocy.
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Blackpool, 8 wrzesnia 1940 roku

Niemcy zaczeli powaznie bombardowa¢ Londyn. Wezoraj
bylo 400 zabltych i ponad 1.000 rannych. Zestrzelono okoto
100 maszyn. Ja jestem w dalszym ciggu na funkcji w dywizjonie,
ale dowiedziatem sig, ze jestem na lidcie pilotéw. Tylko jak be-
dzie z oczami i przepukling, czasem dokucza mi. Nastrdj tutaj
na ogét dobry. Panom, ktérzy cheg zachowaé swe sily zyciowe
dla Kraju, thumaczymy, ze i bez nich Kraj da sob1e rade, a teraz
muszg walczyé.

Niedawno miatem zabawe. Dowddztwo zdecydowalo, ze mu-
simy jako§ formalnie zademonstrowaé nasza obecno$¢é w Black-
poolu. Nieoficjalnie miasto juz dawno bylo zalane naszymi woja-
kami. Poniewaz kpt. Owsianka byt chory, wiec zastepowatem go
na tej odprawie. Bylem jedynym podporucznikiem na sali. Od-
prawa byla dluga, omawiano szczegbtowo defilade, gdzie kto ma
staé, w jakiej kolejnoéci maszerowaé. Uwzgledniono problem ru-
chu ulicznego i inne podobne szczegély. Po parugodzinnej odpra-
wie, na zakoriczenie padio pytanie ,,czy kto§ z obecnych ma jakie$
zapytania”. I wtedy z ostatniego rzedu, z zachowaniem calej
etykiety wojskowej, ppor. Sylwestrowicz pozwolit sobie na zwré-
cenie uwagi, ze w Anglii obowigzuje ruch lewostronny. Ten
szczeg6t zostal przeoczony podczas catej odprawy, wobec tego cale
planowanie nalezalo rozpoczaé od poczatku. Na tym odprawa
zostala zakoficzona. Nie jestem pewien, czy Wodzowie byli wdzig-
czni, czy tez wéciekli na biednego podporucznika.

Poznalem mioda Angielke. Nazywa sie Winnifrede Issac (stara
rodzina z Kornwalii), jest z rodzicami, sympatyczna dziewczyna,
usituje uczyé mnie angielskiego. Wczoraj bylem na koncercie
Filharmonii Londyfskiej, grali Czajkowskiego, Bacha, Griega. Sala
przepelniona. Trzeba przyznaé, ze jak dotychczas Anglicy maja
gobre nerwy. Zobaczymy jak dalej. Z pienigdzmi jestem teraz

obrze.

Nie mam zadnych wieéci od Ciebie, Haneczko, smutno mi jest.

Blackpool, 26 wrzesnia 1940 roku

Jestem w dalszym ciggu w Blackpoolu, jako oficer w wyszko-
leniu ziemnym. Powoli ucze si¢ angielskiego. Poznatem kilka
Angielek. Bylem zaproszony na wie$§ niedaleko Manchesteru.
Imponuja mi nadzwyczajnym spokojem. Niemcy bombarduja, a
oni robig swoje. Nie ma mowy o panice. W ogéle nie méwi sie
o tym, Londyn bardzo silnie zniszczony. Zdaje si¢, ze gléwna
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cechg Anglikéw jest obowigzkowosé, robig doktadnie. W rodzi-
nie gdzie bylem, ojciec jest dyrektorem fabryki, ale stuzacej nie
ma. Gotujg cérka i matka, choé niewstpliwie majg pienigdze,
tadng wille, samochéd.

Nasi mysliwcy dobrze si¢ spisujg. Tluka szwabéw. Od nas
stale odjezdzajg do eskadr. Moze kiedy$ pojade i ja.

RAF Station Hospital
Weeton near Preston, 17 paidziernika 1940 roku

Kochana Haneczko, leze w szpitalu, jutro majg mnie krajaé
— ,,przepuklina”. Jest to osobliwy szpital, bo w barakach, ale
pomimo to niejeden z naszych szpitali méglby pozazdroscié tym
barakom. Elektryczne §wiatlo, centralne ogrzewanie, goraca woda,
fadna tazienka, czysciutko, przestronnie, wszystko blyszczy. Leze
na sali oficerskiej na 20 16zek, ale jest nas tylko trzech. Milody
ppor. pilot (Anglik) z amputowang lewa dfonig i porucznik z roz-
bitym nosem. Karmig dobrze. Samopoczucie jak zwykle dobre,
tylko smutno samemu.

Na ,froncie” nasi mlodzi spisuja si¢ $wietnie, lepiej od An-
glikéw. Zgingt Paszkowski, maz Marylki. Oficjalnie mial przy-
znanych 8 zwyciestw. Na tytach $winstwa, idiotyzmy i balagan,
jak za dawnych dobrych czaséw. Zupelna rozpacz, ci ludzie ni-
czego sie nie nauczyli, az strach pomysleé. Przed paru dniami
dostatem depesze od Mlle Gayet z Lyonu, pisata do Was. Musze
koficzyé, bo gaszg $wiatlo i zdaje si¢ jaki§ szwab nad nami.
Do widzenia Haneczko, catuje Ciebie z calego serca.

Weeton near Preston, 10 listopada 1940 roku

Kochana Haneczko. Duzisiaj nasza rocznica. Od dwéch dni
wstalem. Po operacji lezatem 21 dni. Czuje si¢ dobrze, w tych
dniach opuszcze szpital. Opieke miatem doskonala. Na sali lezy
teraz szeéciu, trzech Polakéw i trzech Anglikéw. Stosunki bardzo
mite. Wczoraj méj chirurg, major, przyszedt specjalnie razem
z dowédca szpitala zapytaé, gdzie péjde na urlop, czy mam przy-
jaciét. Powiedzialem, ze wracam do Blackpoolu. Zdaje sie, ze
chcg wystaraé sie dla mnie o jakie$ locum. Wszyscy sa dla mnie
bardzo uprzejmi. Poniewaz ze mna leza mijr Sush i ptk Ingraf,
odwiedza nas sporo oficeréw z obozu. Codziennie jest ptk Sta-
rzyfiski i dr Opacki. Wlodek musiat slyszeé o nim, zdaje si¢ jeden
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z lepszych w Polsce ortopedéw, bardzo sympatyczny. Jego cérka
koficzyta ze mng Politechnike, wigc zdaje si¢ polubil mnie.

Byl Majcherczyk, Petka. Przyjechali na urlop. S3 w stynnej
303 Eskadrze jako podoficerowie mechanicy. Eskadra ma 150 ze-
strzelonych niemieckich maszyn. Przyjechali w siédemke odwie-
dzi¢ mnie. Byl Malinowski, méj pierwszy szef w PZL, bardzo
sympatyczny i porzadny czlowiek, na ktérego mozna liczyé. Jak
widzisz, nie jestem opuszczony.

Haneciu najmilsza, wprost boje si¢ mySleé, co dzieje si¢ z
Wami. Z zazdroicig spogladam na Anglikéw, co prawda i oni
moga niepokoié sie o swoich, bo jednak miasta s3 bombardowane,
Londyn i Liverpool solidnie, ale to jest zupetnie co innego. Ha-
neciu, jestem z coraz wigkszym uznaniem dla Anglikéw. Impo-
nuja mi swoim spokojem i nadzwyczajng obowigzkowoscig. Mie-
liSmy o nich zupelnie mylne pojecie. U mnie na sali lezy jeden
mlody chlopak bez obu nég, drugi od pasa w dét catkowicie
unieruchomiony, trzeci bez reki, ale gdyby$§ widziala w jakich
s3 humorach, nie wierzylaby$ wtasnym oczom. Stale Zartuja, §pie-
waja, robig sobie kawaly, a kazdy z nich mialby prawo byé
zupelnym melancholikiem.

My niestety tworzymy dwie zupelnie kraficowe grupy. Z jed-
nej strony mamy duzo ,leénych dziadkéw”, ktérzy na diwiek
samolotu traca wladze w czlonkach, a sama myél, ze mogliby
dostaé si¢ do samolotu przyprawia ich o mdloéci, natomiast jaki-
kolwiek wysilek umystowy jest dla nich fizyczng niemozliwoscig.
Z drugiej strony ci, ktérzy ida do walki, walcza bardzo dobrze.

Podobno w piechocie stosunki sg znacznie lepsze.

RAF Hospital, Torquay 29 listopada 1940 roku

Haneciu, jeszcze jestem w szpitalu jako rekonwalescent. Jest
to jeden z najluksusowszych hoteli w Torquay, ,Palace Hotel”,
zamieniony na szpital dla rekonwalescentéw. Hotel lezy nad brze-
giem La Manche, w ladnym parku. Jest to najwytworniejsza
miejscowo$é letniskowa w Anglii. Mam pokéj z Nowozeland-
czykiem, takze wlasng lazienke, wszelkie wygody. Po zainstalo-
waniu mnie w pokoju pielegniarka zapytala, czy wszystko w po-
rzadku. Na to o$wiadczytem, ze chyba tak, chociaz wolatbym
rézowy kolor lazienki od niebieskiego. No, ale jako§ to prze-
trzymam.

Jest nas tutaj okolo dziesieciu Polakéw, troche Czechéw i
przeszto 200 Anglikéw. Jest ptk Bajan, paru mysliwcéw prze-
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wacz'hnie z ,,Virtuti Militari”. Na sali jadalnej duzo ludzi popalo-
nych.

Mieli$my nawet co§ w rodzaju rewii, wykonanej przez rekon-
walescentéw. Polacy wystapili z chérem, w ktérym i ja réwniez
partycypowalem, symulujgc, ze $piewam, otwierajac usta i tylko
z rzadka wydajac glos, z niewatpliwa korzyscig stuchaczy. Gléw-
nym zapiewajlem byl ptk Bajan, ma niezly glos.

Zaprzyjaznitem si¢ z miodym Szkotem, Livingstonem, jego
stryjeczny dziad byl stynnym podréznikiem Afryki. Bardzo sym-
patyczny i inteligentny miody chtopak. Biedak po kraksie, ma
jaka$ nerwowsg reakcje i nie moze normalnie przelykaé jedzenia,
wymiotuje. Musi je$¢ bardzo powoli, jak gdyby pod$wiadomie
wykonywal te czynnosé, i wtedy jest w porzadku.

Torquay, 1 grudnia 1940 roku

Haneciu najdrozsza, dzisiaj wystalem troche pieniedzy i list,
moze dojdzie do Ciebie. Moze bede mial wiadomoséci od Was,
méglbym Ci w ten sposéb stale przesytaé troche pieniedzy, ale
jako$ nie wierze, ze dojda. Jeste$ teraz bardzo daleko ode mnie,
czgsto mysle o tym, jak byloby dobrze, gdyby$ byta przy mnie,
o ile tatwiej byloby znosi¢ wszystko. Czasem wpadam w jaka$
beznadziejnosé. Kiedy zobacze Ciebie, kiedy wréce do Kraju?
Ile czasu uplynie, zanim bedziemy wolni — az strach pomysleé.
Jak $wiat bedzie wygladatl po wojnie.

Blackpool, 6 lutego 1941 roku

W Torquay bylem do 18 grudnia 1940 roku, stamtad poje-
chatem pod Londyn do Holton, centralny szpital lotniczy, gdzie
zbadano mnie i angielska komisja lekarska orzekla, ze nie nadaje
sie do latania (oczy). Schowalem to orzeczenie do kieszeni na
wieczng rzeczy pamigtke i poszedlem na polskg komisje, ale
spotkal mnie ten sam los. ’

Przez jeden dzief posiedziatem w Londynie u Wojtka Diuzew-
skiego i dnia 21 grudnia powrdcilem do Blackpoolu do swojej
roboty. Staram si¢ teraz dostaé do jakiej§ eskadry jako oficer
techniczny, a tymczasem robig zbiérki, sprawdzam obecno$é, pro-
wadze do kosciola, albo do kapieli, wzglednie wyplacam zold,
itd. I tak nic nie robigc mam caly dzied zajety. Tego rodzaju
inteligentne zadania s3 moim udzialem w wojnie. Chcialbym
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troche popracowaé nad sobg, ale nie idzie to jakos. Glupieje
z dnia na dzief, zaczyna mi brakowaé energii.

Przed paru dniami dostatem list od pani Lichtarowicz. Pisze,
ze jeste§ zdrowa, pracujesz i ze oczekujecie powrotu Wiodka, ale
jednocze$nie podpisano Lichtarowicz i Wilodek. Nic teraz nie
rozumiem, gdzie jest Wiodek. Wysytam paczki do Ziuka i Boh-
dana, ale nie wiem, czy otrzymujg. Poza tym wystalem Bohda-
nowi swéj mundur, Ziukowi cieple rzeczy.

O ile chodzi o moje samopoczucie, to w Anglii jest ono
o wiele lepsze niz we Francji. Tutaj szanuja Polakéw, mozemy
chodzié po uhcy z podniesiong glowa. Nie muslmy przed kazdym
tlumaczyc sig, dlaczego przegraliémy wojne, wyjaéniaé, ze jednak
nasi zotnierze potrafili bié sie. Nasi marynarze majg $wietng
opinie, wiem to od angielskich oficeréw marynarki. Pamietam,
kiedy bylem wieczorem w barze w Torquay, podszedt do mnie
jaki§ porucznik marynarki méwigc, ze zna naszych marynarzy,
ktérzy s3 w jednym potcie z nimi. Chwalit ich bardzo i jako
przyktad podawat strzelanie z poprzedniego dnia, gdzie z polskie-
go okretu za trzecim strzalem trafiono w cel (krétki, dtugi, cel
— klasyczne wstrzeliwanie sig, jak to pamigtam z mego artyleryj-
skiego do$wiadczenia) tak jak na pokazowym strzelaniu. Brat
Winnifrede, oficer marynarki, instruktor od fodzi podwodnych,
szkolit trochc; Polakéw i jest dla nich z calym podziwem. Oni
robig nam dobre imie.

Podobno stosunki w Szkocji, pomiedzy naszg armig a Szko-
tami, sg jak najlepsze. Stacjonuja oni na péinoc od Edynburga, na
jednym z wazniejszych odcinkéw obrony.

Nasze lotnictwo daje sobie dobrze rade. O ile chodzi o
myS$liwcéw, to juz wyrobili sobie doskonala marke, bombowcy
dopiero zdobywaja swe laury. Juz dwa dywizjony majaz Weling-
tony i latajag nad Niemcami. Nawet w Blackpoolu sytuacja nieco
poprawita sie. Wyslano stad zdecydowanych lesnych dziadkéw,
oczywista nie obeszlo si¢ bez szeregu Swinistw, ale z tym si¢ juz
zzyli§my. Sq zupelnie realne widoki na szkolenie sig, tak ze
nastréj sie poprawﬂ

W Londynie nie wida¢ specjalnego zniszczenia, przynajmniej
w §rédmiesciu. W dzied spokdj, tylko wieczorem zupelme ciem-
no. Na alarm ludzie nie reaguja. W kolejce podziemnej pelno
ludzi $pigcych na podiodze, ale przygladajac si¢ im mam wraze-
nie, ze wigkszo$é z nich ma tam wygodniej, niz w ich wlasnym
domu. Trzeba podziwiaé u Anglikéw zadziwiajacy spokéj.
W Blackpoolu i Torquay, podczas alarméw lotniczych, w kinach
gdzie zawsze podaja do wiadomosci pobliskie alarmy, nie widzialem
ani razu kogokolwiek schodzacego do schronu. Starajg si¢ prowa-
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dzi¢ jak najbardziej normalne Zycie i udaje si¢ im to w znacznej
mierze.

Stale zadziwiajg mnie swg solidnoécia i organizacja. Przy-
jezdzam do olbrzymiego szpitala w Holton na jeden dzied, a juz
w kasynie wiedza, ze mam przyjechaé, ¥6zko przygotowane. Po-
niewaz pomyltkowo wysiadtem na niewlasciwej stacji kolejowe;j,
jedzie po mnie 30 kilometréw sanitarka. Nastepnego dnia cale
badania trwaly okolo godziny, a wszystko to dzieje si¢ obok
Londynu, gdzie sg stale naloty.

W Londynie przenocowatem u Wojtka Dluzewskiego, tro-
che gadaliémy. On pracuje w Ministerstwie Oswiaty, organizowat
gimnazjum polskie w Londynie, maturalne kursy koresponden-
cyjne dla wojska. Napisat broszurke ,,Droga do Polski”, wydat
ja wlasnym kosztem. Nie bardzo podobata mi sie. Porusza za
duzo tematéw, co w wyniku dato bardzo schematyczne potrakto-
wanie zagadnied. Poza tym za bardzo w tonie ksigzowskim, co
daje zly efekt.

Na Wigilie zrobili§my zjazd Spartan'®. Zebraliémy si¢ u mnie.
Byli: Janek Sikorski, jest instruktorem w szkole ziemnej w Black-
poolu, Jurek Lazarowmz ‘robi to samo co ja. Jerzy Petka i Anto-
ni Majcherczyk sa mechanikami w 303 dywizjonie mysliwskim.
Tadeusz Benedykcifiski, podchorazy w Broni Pancernej w Szko-
cji. Miat byé Kazio Méchlifiski, ale nie przyjechal. Poza tym po
paru dniach dotaczyl Wiesio Froncklevncz ppor. piechoty w Szko-
cji. Wypilismy butelke Chablis, zledhsmy sardynki, troche bisz-
koptéw i wspominali§my dawne czasy.

15. Korporacja akademicka ,Sparta”.
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317 DYWIZJON MYSLIWSKI

Blackpool, 18 lutego 1941 roku

Kochana Haneczko, zostalem wyznaczony na oficera technicz-
nego nowo tworzgcego si¢ 317 Dywizjonu Mysliwskiego. Jedy-
ng obecnie przeszkods jest to, ze podobno, a wiasciwie na pewno,
jestem przeznaczony do angielskiego Instytutu Badawczego w
Farnborough, odpowiednik polskiego ITL, ale to ma byé dopiero
za cztery miesigce, trzeba liczyé pét roku, a ja juz mam dosyé
tego czekania. Tymczasem objatem juz swe funkcje, polegajace
w tej chwili na formowaniu obsady personelu technicznego. Bede
miat pod soba okolo 180 podoficeréw i szeregowcéw. Sciggam
do siebie Sikorskiego, jako szefa eskadry technicznej. Na szeféw
eskadr liniowych mam dwéch chorgzych z ITL, a na tlumacza
staram si¢ o jakiego§ dobrego inzyniera. W sumie mialbym w
eskadrze ze trzech-czterech inZynieréw.

Dowédca dywizjonu jest Squadron Leader (major) Brzezina,
w Polsce byt kapitanem. Mlody czlowiek, wyglada na energicz-
nego. Trzeba przyznaé, ze mam szczeicie, sposréd ttumu ofi-
ceréw technicznych dostaé dywizjon i to bez egzaminu z angiel-
skiego jest chyba wygraniem na loterii. W tej chwili polskich
oficeréw techmcznych w Anglii jest nie wigcej niz dziesigciu.
Jednym z nich jest Narcyz w dywizjonie bombowym. Jestem
chyba pierwszym rezerwista w czasie wojny na tym stanowisku.
Bedzie to préba moich zdolnoéci organizacyjnych.

Przy uktadaniu listy personelu pomagal mi Narcyz. On zna
podoficeréw zawodowych i byl mi bardzo pomocny. Ciekawa
byla procedura doboru_technicznego personelu do dywizjonu.
Kiedy zglositem si¢ w Dowddztwie, jaki§ major z personalnego
o$wiadczyl mi, ze wladciwie méwiac to strata czasu na dobieranie
sobie ludzi. Decydu]q o tym Anglicy, zupelnie nie liczac sie
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z listami, ktére przedstawiamy. Ostateczna decyzja zalezy od
angielskiego chorgzego o dwa pigtra nizej. Dowiedzialem si¢ od
niego o zasadach jakie stosowane s3 w angielskim lotnictwie przy
dobieraniu personelu technicznego, zupelnie innych niz w naszym
lotnictwie. Cala praca opiera si¢ u nich na $cisltej specjalizacji.
Zaleznie od spelnianej funkcji i specjalizacji zmienia si¢ szarza
podoficera. Sierzant od silnikéw nic nie ma do czynienia z pta-
towcem, elektryk z uzbrojeniem. Kazdy podoficer codziennie pod-
pisuje, ze wykonat dang prace w jego specjalizacji i on osobiécie
jest odpowiedzialny za te¢ prace, jego szef sprawdzal tylko, ze
praca jest wykonana.

Caly sktad personelu technicznego dywizjonu ulozylem we-
dlug jego wskazéwek i wystatem do zatwierdzenia. Przestany
sklad zostat zatwierdzony przez Anglikéw.

Dostatem list od Kownackiego, jest w Royal Air Force jako
oficer, do polskiego lotnictwa nie przyjeli g0, bo ma usunigta
sledzmng Pyta o Bohdana i cata rodzine. Jego zona w Warszawie.

Zaprzy]aznﬂem sie tutaj z mtoda (26 lat) Angle]ka, Winnifrede
Isaac, nic z Zydami wspdlnego. Ciekawe, ze Anglicy bardzo nie
lubig Zydéw. Zdaje si¢ pochodzi z dobre) rodziny, czgsto méwi-
my o Tobie. Zaprasza nas razem do siebie po wojnie. Pracuje
tutaj w Victoria Hospital, prowadzi naswietlania, elektromasaze
itd., jest brzydka, ale bardzo sympatyczna.

Northolt, 26 lutego 1941 roku

Jestem na lotnisku 303 Dywizjonu. Zapoznaj¢ si¢ z praca
oficera technicznego. Spotkatem tutaj sporo znajomych. Dowddca
jest Squadron Leader (polski por.) Heneberg, dowddca B-Flight’u
Eepkowski, jest Arentowicz, Kotaczkowski. Weczoraj byli nad
Francja jako ostona bombowcéw, dzisiaj to samo. Dzisiaj Cwiner
zaatakowat pie¢ Messerschmittéw 109, zdaje sie, ze spuscil jed-
nego, ale niepewny. Lataja na Spitfire’ach. W mojej eskadrze
bedg Hurricane’y. Jutro jade do 308, oni majg Hurricane'y.
Tutaj nastréj doskonaly, wlasciwie méwigc nie czuje sig, Ze jest
wojna. Zdaje sie, ze zwyczaj Anglikéw nieméwienia o lataniu
przyjat sie i u naszych.

Acklington, 10 marca 1941 roku

Haneciu najdrozsza. Nareszcie jestem juz w Dywizjonie.
Przedwczoraj w nocy zameldowalem sie o godzinie 23.30 (8 mar-
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ca 1941 roku) na tym lotnisku. Jestem oficerem technicznym
317 Dywizjonu Mysliwskiego. Moim dowddca jest Squadron
Leader (angielski major) polski kpt. Brzezina. Moim sobowté-
rem jest P/O (Pilot Officer) Reason; zdaje sie, ze inzynier,
miody, bardzo sympatyczny Anglik. Wspélpraca bedzie przyjem-
na. Poniewaz przedtem bylem w 308 squadronie (Hurricane’y)
w Coventry, wiec orientuje si¢ w pracy dosyé dobrze. Tylko bede
musial wlozyé duzo pracy w dokfadne poznanie Hurricane’a.

Na naszym lotnisku stoi poza tym 315 Polski Dywizjon My-
§liwski. Dowddca Stach Pietraszkiewicz i 72 squadron angielski
na Spitfire’ach. Mieszkam w drewnianym baraku, w pokoju z
porucznikiem (Flying Officer) Anglikiem, ale jak dotychczas nie
widuje go. Kiedy on wraca, ja $pig, a kiedy ja wracam, on $pi.
Mamy biezaca wode, elektrycznosé, centralne ogrzewanie. Zycie
bardzo dobre. Lotnisko pofozone o pare mil od Morza Pél-
nocnego, okolo 20 mil na péinoc od Newcastle.

Naokoto nie ma Zywego ducha. Pogoda paskudna, deszcz,
zimno, bloto. Cale szczeicie, ze Anglicy nie zatujg asfaltu. Zdaje
sie, ze bede mial tutaj dobre warunki pracy.

Dzisiaj nasza miesigcznica.

Acklington, 14 marca 1941 roku

Pisze ten dziennik w swoim pokoiku, mieszkam teraz w
pojedynczym pokoiku. Jaki$§ Niemiec lata nad nami. Przed chwilg
strzelaly karabiny maszynowe, gdzie$ dalej tlukg z artylerii. Duzi-
siaj od dziewiatej wieczér mamy goéci nad soba, co§ bombarduja
niedaleko nas. Wczoraj w nocy Australijczyk z naszego lotniska
na Spitfire’rze spuscit Ju-88. Duzisiaj tak wyglada, ze szukaja nas.

Dziwna to wojna. Jestem na operacyjnym lotnisku, my nie
jeste$my jeszcze operacyjnym squadronem, ale 72 squadron Spit-
fire’'é6w jest. Prowadzimy zycie bardzo wygodne. Mam malutki
pokoik w baraku z centralnym ogrzewaniem, dywanik, fotel, wy-
godne 167ko, biureczko z biblioteczkg. W kasynie jadamy na
obrusach, catkiem obficie i dobrze. Mamy palarni¢ z kominkiem,
klubowe fotele, sale bilardows, brydzows, a wszystko to w drew-
nianych barakach, zbudowanych w czasie wojny.

Przed chwilag wrécitem z tazienki, wykapalem sie, a Niemcy
jak krecili si¢ nad nami, tak si¢ i krecs.

Ja mam w moim dywizjonie 18 samolotéw mysliwskich Hur-
ricane, ale jeszcze nie przyjechali ludzie z obstugi, wiec nie moge
uruchomié wiecej jak 6 maszyn. Tymczasem zagospodarowuje
sic. Mam wrazenie, ze praca bedzie szta dobrze.
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Wezoraj odlecial Pietraszkiewicz ze swoim dywizjonem pod
Liverpool, wchodzi do akji.

Haneciu kochana, jest wpét do dwunastej, czas i$¢ spaé.
Dobranoc Kochanie.

Acklington, 16 marca 1941 roku

Z rana byla msza w hangarze dla naszego dywizjonu, potem
duzo roboty przy maszynach. Nastgpnie przyjechal z wizytacja
Air Marshall z plk. Bajanem. Pik Bajan jest teraz dowédcg Pol-
skiego Lotnictwa Mysliwskiego. Pytali mnie, czy chcg pdjsé do
przemystu. Nastgpnie musialem przygotowaé wyklad na jutro
dla pilotéw, a teraz jest juz dwunasta. A propos przemyshu, po-
wiedzialem, Ze stanowczo wole pozostaé tutaj.

Acklington, 22 marca 1941 roku

Ostatnie dnie miatlem urozmaicone. Roboty duzo, ludz brak,
narzgdz1 nie ma, ale tymczasem dajemy sobie rade. Tylko wczo-
raj i dzisiaj pechowe dnie. Wezoraj uszkodzili skrzydlo, dzisiaj
rano $miglo, a po potudniu sierzant rozbit maszyne. Musze odestaé
ja do fabryki. Troche winy dowédcy Anglika, caly dziefi chodzit
bardzo strapiony. Podczas tego wypadku robotnikowi na lotnisku
urwato reke.

Haneciu kochana, zdaje sig, ze pobiliémy rekord. Po dwéch
tygodniach organizowania si¢ ptzechodzimy w poniedzialek do
,;Operation”, to znaczy zaczniemy lataé na zadania bojowe. Jutro
ostatnie przygotowania, a pojutrze sze§¢ maszyn gotowych do

Gji.

Ja na etat 180 ludzi mam 80-ciu, urwanie glowy. Maszyny
Hurrican I mamy stare (trzy nowe), ale w dobrym stanie, lataé
mozna. Piloci zdaje si¢ dobrzy, pijastwa nie ma, ale poza pilo-
towaniem i dziewczynami nic ich nie interesuje. Z calego towa-
rzystwa mewqtphww najciekawszy jest dr Knappe, nasz lekarz,
dobrze $piewa, podobno wystepowal na scenie, gra na pianinie,
inteligentny. Sympatyczny jest kpt. Wezelik, dowédca A- Flight'u.
Dowddca B-Flightu, kpt. Szczgsny, silny drab wyglada na bardzo
dobrego pllota ma Krzyz Walecznych i Dzstmgutsbed Flying Cross,
zestrzelil sze$ciu Niemcéw, czlowiek nieskomplikowany, ma duze
powodzenie u kobiet, doskonaty typ samca. Dowddcg squadronu
bardzo mato widujc, poza lataniem nigdy go tu nie ma. Oczy-
wista kobiety, ale robi to dyskretnie. Poza tym jest paru mlo-
dych podporucznikéw, nieskoficzenie z siebie zadowolonych, pro-
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porcjonalnie do tego inteligentnych, ale w gruncie rzeczy dobrych
chlopakéw. Wszyscy cheg lataé i zdaje si¢ nie boja sie.

Wsréd tego towarzystwa czuje si¢ zupelnie osamotniony, ale
mam swojg robote, a przeciez po to tu jestem. Bardzo zaprzyjaz-
nilem si¢ z Winnifrede Isaac, bardzo dobra i porzadna dziewczyna.
Kocik kochany, mozesz byé¢ o nig spokojna. Ona zdaje si¢ troche
podkochuje si¢ we mnie ale to niegrozne. W stosunku do Ciebie
jest w stu procentach w porzadku, stara si¢ jak moze poméc mi
w porozumieniu si¢ z Toba i na pewno robi to szczerze, jestem
tego pewny.

Ostatnie wieczory mialem urozmaicone, ale mialem paskudne
samopoczucie, taki jaki§ samotny w tlumie oséb. Pierwszego
dnia koncert w Messie podoficerskiej dla calego wojska, urzadzo-
ny przez trupe artystéw objezdzajacych obozy wojskowe. Nastep-
nie przyszlo cate towarzystwo do Messy oficerskiej, gdzie zabawa
trwata do dwunastej. Po wyjsciu artystéw $piewal nasz doktor
i to bylo najprzyjemniejsze, poszli§my spaé o drugiej. Nastep-
nego dnia pojechaliémy samochodem na rewi¢ do Newcastle.
W dzied potem nasz squadron zostal zaproszony do posiadtosci
jakiego$§ viscount’a, czy co$§ w tym rodzaju. Co§ pomigdzy pala-
cem, a zamkiem. Bylo wyjatkowo paskudnie. Jaki§ angielski
general, panie z okolic. Anglicy sztywni, panie ani be, ani
kukuryku. Nasi bez klasy, tak ze bylem zadowolony, jak wyje-
chali§my stamtad. Najciekawsze z tego wszystkiego byly meble,
obrazy i zbroje, no i kapitan Szkot, w pelnych swoich regaliach,
ktéry chyba przez pét godziny gral na kobzie, maszerujgc tam
i z powrotem w hallu zamkowym.

Na zakoficzenie, czwartego dnia, cale towarzystwo z paniami
zjawilo si¢ u nas w Messie. Bylo juz znacznie lepiej. Sztywny
nastréj znikt, nasi przemieszali si¢ z Anglikami, ktérzy nie zawsze
i nie wszyscy s juz tak bardzo wytworni i jako§ wytworzy! sie
dobry nastré;.

Akurat w czasie tych uroczystodci odwiedzit nas ptk Bajan.
W czasie kampanii w Polsce zostat on postrzelony w lewa reke
i ma teraz trudnoéci w operowaniu raczka do gazu. Obiecalem
mu zrobié uchwyt, ktéry utatwi mu latanie.

No i wreszcie mam dzisiaj spokojny wieczér. Gdyby tylko
mniej thukli maszyny. Jutro pojdde do Kazika Méchlifiskiego, jest
w Newcastle.

Acklington, 8 kwietnia 1941 roku
Przedwczoraj pierwszy raz od dwéch lat siedzialem w-maszy-
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nie. Mialem sporo spraw w Blackpoolu. Dostalem Magistra®
i polecieliSmy. Wczoraj wieczorem bylem z powrotem. Przed
trzema dniami, pierwszy raz pilot z mego dywizjonu spotkatl sie
z Niemcem na Ju-88. Lecial Anglik, wystrzelal cala amunicje, ale
bez rezultatu. Od dwéch dni jeste$my juz operacyjni w nocy.
Tylko paru pilotéw, reszta dopiero szkoli si¢ w nocnym lataniu.
Mam duze klopoty, brak ludzi, obiecali mi w Blackpoolu, ze
przys$la natychmiast. Réwniez brak czesci zapasowych do samo-
lotéw. Latwiej jest dostaé cale skrzydlo, niz pare §rubek. W tej
chwili mam u siebie sze$¢ rozgrzebanych maszyn i nic nie moge
zrobié, bo brak czgéci. A dowddcey Flightéw urywaja mi glowe.
Whasciwie méwige nic nie robie, ale caly dziefi jestem zaganiany.

Dzisiaj przeczytalem nekrolog o Stroficzyfiskim, jeszcze przed
trzema tygodniami byt na naszym lotnisku. Przylecial na duzej
maszynie transportowej celem przewiezienia mechanikéw z 315
Dywizjonu na nowe lotnisko. Byl w grupie transportowej i prze-
wozil ludzi po catej Anglii.

Acklington, 9 kwietnia 1941 roku

Dzisiaj rano Niemcy zajeli Saloniki. Trzeba im przyznaé, ze
umieja walczyé. Ich atak na Libig jest bardzo grozny. Churchill
of$wiadczyl dzisiaj, ze bedzie to walka o Egipt i nalezy spodzie-
waé sig jeszcze sporo klopotéw. Z Jugostawia i Grecja jest Zle.
Z Abisynig juz jest skorficzone, no a flota wloska znowu dostata
dobre lanie. Ameryka angazuje si¢ do wojny coraz bardziej.
Afryka, Morze Srédziemne, Batkany to sa sprawy bardzo wazne,
ale nie decydujace. Decyzja lezy nad Anglia, Niemcami i Atlan-
tykiem. Wszystko zalezy od tego, czy Niemcom uda si¢ w tym
roku inwazja, albo odcigcie Anglii od Ameryki. W jesieni tego
roku zaczng si¢ dla nich ciezkie czasy. Wojna lotnicza wymaga
stosunkowo mato ludzi w pierwszej linii, natomiast olbrzymich
zasobéw materialnych, ktérych ma dostarczyé Ameryka, pracujaca
w zupelnym spokoju. Dzienne naloty Niemcéw na Anglie zata-
maly sic w zeszlej jesieni; pozostaly noce. Ale w ostatnich
czasach i Anglicy korzystajg z nich w szerokiej mierze. O ile
Londyn, Bristol, Coventry i Portsmouth ucierpialy catkiem po-
waznie, to i Kiel, Bremen, Hamburg i Berlin dostaly niezta porg'f
bomb, a to dopiero poczatek. Kto wytrzyma dluzej. Jak doty
czas Anglicy maja dobre nerwy i ani razu nie spotkalem si¢

16. Dwuosobowy otwarty samolot szkolny, uzywany w dywizjonach do
komunikacji migdzy lotniskami.
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z )akzms niezadowoleniem i defetyzmem Oni sg powolni, ale do-
ktadni i bardzo spokojni. Czasem jest to wada, ale czasem duza
zaleta, szczegélnie przy bombardowaniach.

Acklington, 22 kwietnia 1941 roku

Dzisiaj mieliémy msze. Przyjechat kapelan z Blackpoolu. Po
poludniu uroczystosé wreczenia Distinguished Flying Medal siet-
zantowi Maciejowskiemu. Ma on zestrzelonych pieé¢ maszyn.

Dzisiaj nad naszym lotniskiem klucz Spitfire’6w ztapat Niem-
céw, jednego spuscili. Wezoraj solidnie zrgbali Newcastle. U nas
tymczasem spokéj. Ide spaé, dobranoc Haneczko kochana.

Przed czterema dniami byla uroczysto$¢ wreczenia krzyza
DFC kpt. Szczgsnemu, dowédcy B-Flight'u. W tej chwili w Dy-
wizjonie jest jeden z Virtuti, czterech z Krzyzami Walecznych,
jeden z DFC i jeden z DFM. (U Anglikéw oficerowie dostaja
DFC, podoficerowie DFM). Zobaczymy, jak bedzie dalej.

Haneciu Kochana. Przerwalem pisanie. Bylem w Messie
podoficerskiej, gdzie byl dalszy cigg Zegnania Dowédcy, zako-
czony przeniesieniem go na rgkach do jego pokoju. Polubili§my
80 WSZyscy.

Dobranoc Haneczko, jest juz pierwsza godzina.

Ouston, 28 kwietnia 1941 roku

Dzisiaj z czedcia rzutu ziemnego zameldowatem si¢ na nowym
lotnisku. Jutro przyleca maszyny i dotaczy pozostaly personel
techniczny. JesteSmy teraz o 11 mil na zach6d od Newecastle
na zupelnie nowym lotnisku. Poza nami jest tutaj angielska
jednostka trenmgowa

My jeste$Smy pierwszq jednostka bojowa na tym lotnisku.
Lotnisko nie jest jeszcze Wykonczone ale zdaje si¢ zupelnie dobre
do pracy. Sa trzy szerokie rumway’e, pasy startowe, ale biada
temu, kto z nich zjedzie, doly po pare metréw. Wszystkle bu-
dynki murowane. Duze kasyno. Mam dwuosobowy pokdj z por.
Arendarskim, jest on naszym thumaczem, ale zna angielski nie
lepiej ode mnie. Od paru dni mamy nowego anglelsklego do-
wédce, Squadron Leader Cole, zdaje si¢, ze wyjatkowo niesympa-
tyczny. Byl dowédca angielskiego squadronu, ktéry ma is¢ do
Afryki i odméwit wyjazdu (King’s Regulation przewiduje taka
mozliwo$é). Na jego miejsce poszedl nasz pierwszy Wédz. Ha-
neciu kochana, wczoraj dowiedzialem sie, ze zostalem miano-
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wany polskim porucznikiem, zawsze to przyjemnie. Do widze-
nia Haneczko moja.

Ouston, 3 maja 1941 roku

Haneciu najukochafisza. Dzisiaj jest Trzeci Maja. Mieli$my
msz¢ w hangarze, a péZniej pogadanke dla zolnierzy przez kpt.
Pomaskiego. Na pogadance nie bylem, watpie czy coé potrafi
powiedzie¢ z sensem. Jest u nas adiutantem, tak zwanym ga-
ciowym, bo co w Polsce adiutant miat ciekawszego w pracy,
tutaj przejgt to intelligence officer. Ale nawet i w tym skréco-
nym zakresie jest to stanowczo ponad jego poziom.

Pogoda dzisiaj cudowna, prawdziwie trzecio-majowa. Przy-
pomina mi si¢ msza w Ogrodzie Botanicznym, pochéd korporacji.
Wszystko to bylo tak niedawno, a teraz tak dalekie.

Grecje przegraliSmy. Anglicy pocieszajg si¢, ze odwrét zostat
wykonany wzorowo, trzeba przyznaé, ze to bardzo staba pocie-
cha. Przypuszczam, ze ten sam los spotka Egipt, a moze i caly
Bliski Wschéd. Niemcy wlezli juz do Iraku, oni s3 mistrzami
w prowadzeniu wojny. Ale mimo wszystko jestem dalej opty-
mista, bo wynik wojny wedlug mnie zalezy do pojedynku lotni-
czego Niemcy - Anglia, kto dtuzej wytrzyma. Anglicy sa bardzo
spokojni i o ile przy walkach na lagdzie moze to jest jednym
z powodéw ich niepowodzefi, przy bombardowaniach spokdj jest
skarbem nieocenionym i tutaj moga spotkaé Niemcéw przykre
niespodzianki. A przemyst amerykariski zaczyna nabieraé coraz
wiekszego pedu.

O ile Niemcy nie zlamig jeszcze tej jesieni ducha Anglii
bombardowaniami, nasze szanse zwycigstwa beda duze, ale to
jeszcze potrwa.

Ouston, 7 maja 1941 roku

Haneciu kochana. Wczoraj w nocy dobrali sie do naszego
lotniska. W méj hangar wpakowano sze$¢ bomb. Na szczgicie
wewnatrz bylo mato maszyn. Spalil si¢ jeden Hurricane, Lisander
i Moth. Czterech chlopakéw z mojej eskadry wyciagnelo z pals-
cego sie hangaru dwie maszyny i to podczas nalotu i wybuchaja-
cej amunicji w palacym sie samolocie. Na szczescie cigzsze bomby
poszly poza hangar. Catego bigosu narobit jeden Ju-88. Mnie
takze sponiewierat, bo kiedy dobiegatem do hangaru, zobaczylem
sylwetke samolotu, jak z lotu koszacego zaczgl thuc w moim kie-
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runku z karabindw maszynowych. Biegtem, samotny, na beto-
nowej przestrzeni, o§wietlonej palagcym si¢ hangarem. Musiatem
roztozyé si¢ jak dlugi. Niewatpliwie byt dobrym pilotem, ale
tym razem miat pecha, bo zaraz poza lotniskiem zawadzit o drzewo
i na tym zakoficzyl swoja kariere.

A dzisiaj wynosimy si¢ z maintenance na druga strone lotniska.
Ale po co budowaé ogromne hangary; to bylo do przewidzenia.

Ouston, 16 maja 1941 roku

Bylem na tygodniowym urlopie. Zwiedzitem Edynburg, Glas-
gow, bylem w okolicy jezior, tak zwanym Lake District. Poje-
chaliémy we tréjke: kpt. Wezelik, ppor. Wéjcik i ja. Oczywista
byliémy takze i w Blackpoolu. Jechaliémy samochodem Weczelika.
Droga bardzo ciekawa, ale wolalbym byé sam. Roboty w eska-
drze mam mato. Chce troche zabraé sie¢ do czytania. W Black-
poolu spotkatem profesora Mokrzyckiego, méwil, Zze jestem na
lifcie do angielskiego ITL (Farnborough), ale ja z tego wecale
sie nie ciesze, bo tam nie bedzie ciekawej roboty. W Dywizjonie
mam teraz 21 Hurricanes, jeden Bathel i jednego Magistra.
Stosunki mam dobre, ale wiasciwie méwiac, z nikim nie jestem
W przyjazni, jestem troche samotny. Moze dlatego, ze piloci
majg swoje zycie i trzymajg si¢ flight’ami, adiutant nie jest sym-
patyczny, intelligence officer bez zainteresowan, ttumacz bez zain-
teresowati, chociaz porzadny chlopak, lekarz ciekawy, ale dziwak.
Pozostaje jeszcze ksiadz, ale to chyba nie kompan dla mnie. Mdj
sobowtér Anglik, chamowaty pomimo wszystkich zewnetrznych
gentelmenskosci. W ogéle troche rozczarowatem sig do Anglikéw.
Sa mniej inteligentni, niz zdawato sie. Potrafiz byé chamowaci.

Dziwna historia z Hessem. Widocznie bat sie, ze go skrécg
o glowe w Niemczech, i jako najbezpieczniejsze schronienie wybrat
sobie Anglie. Francuzi okazuja si¢ coraz podlejsi. Teraz zgodzili
sie na przepuszczenie Niemcéw przez Syrie. Wydaje sig, ze pro-
wadza krétkowzroczng polityke. Mysle, ze obojetnie kto zwy-
ciezy, Anglicy czy Niemcy, oni dostang po skérze, z czego bede
sie cieszyl. Spodleli zupelnie.

Okolo 10 maja byly bardzo cigzkie bombardowania Anglii.
Uszkodzony zostat Parlament, Westminster, duzo ofiar w ludziach.
Generat Sosnkowski lekko ranny. Poza tym bardzo silnie znisz-
czono Liverpool. W Libii zatrzymano Niemcéw, a nawet zorga-
nizowano przeciwnatarcie. Do Iraku pchaja si¢ Niemcy. Zoba-
czymy, co z tego wyniknie. Najlepiej nie jest, ale takze nie jest
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rozpaczliwie. Byle Ameryka przestata méwié, a zaczela naprawde
pracowad.

Ouston, 29 maja 1941 roku

Przed paru dniami przyszta wiadomo$é, ze w ciggu najbliz-
szych dni péjdziemy na potudnie od Londynu, zastgpi¢ 302 Dy-
wizjon. Roboty bedzie sporo. Jest to jedno z najbardziej bom-
bardowanych lotnisk. Zdaje sig, ze 302 miat spore straty. Otrzy-
mamy Hurricane II z 12 karabinami maszynowymi. Piloci wole-
liby 2 dziatka i 6 karabinéw maszynowych, jak jest na:niekté-
rych Hurricane II, no ale i 12 karabinéw to nie jest Zle jak
na jedng maszyne.

Ouston, 31 maja 1941 roku

Mam troche klopotéw z ludZmi. Zaczelo si¢ od tego, ze przy
wyslaniu ich z Blackpoolu powiedziano im, Zze bede otrzymywaé
zold wedlug pelnionej funkcji w Dywizjonie. Tymczasem nic
podobnego, kazdy otrzymuje wedlug posiadanego angielskiego
stopnia wojskowego i specjalizacji. W wyniku powstat niesamo-
wity balagan. Na przyklad na stanowisko szeregowca AC2 przy-
stano polskiego plutonowego (cpl). Robili im nadzieje, a teraz ja
musze wszystkich uspokajaé. Na domiar zlego, po to, by przepro-
wadzié awanse, muszg zdaé egzamin, tego wymaga King’s Regu-
lation. 1 znowu awantura. Szereg z nich czuje si¢ tym dotknie-
tych i méwia, Ze egzaminéw zdawaé nie beda. A ja musze tlu-
maczyé im, ze jak nie przyjda na egzamin, to awansu nie dostang.
A w ogéle bardzo wielu przewrdcilo sie w glowie, zupelnie
zapomnieli, Ze s3 w wojsku i Ze jest wojna. Pewien plutonowy
staje do raportu o przeniesienie do innego dywizjonu, bo nie
moze wspdtpracowaé z szefem dywizjonu. Drzisiaj jeden z moich
sierzantéw, specjalista radiomechanik, o$wiadczyl, ze nie bedzie
stuchat szefa mechanikéw w maintenance i moze przyjmowaé roz-
kazy tylko ode mnie. A kiedy powiedzialem mu, Ze ma stuchaé
szefa, oswiadczyt, ze nie wykona rozkazu. W tym wypadku prze-
holowat i moze mieé bardzo przykre konsekwencje. Datem mu
czas do namyshu, a jego kolegom poradzitem, by pogadali z nim.
Nie chee, by przez glupote wpadt w bardzo powazne klopoty,
méwigc delikatnie, bo dobry pracownik i tylko ma niesamowicie
wybujata ambicje. Inny jeszcze, wobec tego, ze nie zostal po-
dany do awansu, oéwiadczyl, ze bedzie starat si¢ o paszport do
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Ameryki i temu podobne bzdury. Jest to wynik dwéch ewakua-
cji, balaganu w Dowédztwie, glupoty i niezdrowych ambicji. Jed-
nocze$nie zapominajg, ze jest wojna.

Przy tym wszystkim sq to przewaznie dobrzy chlopcy, pracuja

niezle, szczegblnie kiedy jest ruch. Natomiast przy pracy
koszarowo-porzadkowej zaczyna sig¢ tragedia.

Niedawno mialem charakterystyczng historie w autobusie.
Wracalem z Newcastle na lotnisko. Do autobusu przyszediem
péino. Poniewaz wszystkie miejsca byly juz zajete, stanglem w
przej$ciu. Bylem jedynym oficerem w autobusie, poza tym pod~
oficerowie i szeregowcy, Polacy i Anglicy. Poczatkowo nikt nie
ustgpil mi miejsca. Gdy autobus ruszyl, powstat jeden z Angli-
kéw, bardzo grzecznie ustepujac mi miejsce. Podzigkowatem i po-
sadzitem go z powrotem. Mysle, ze to dobra lekcja dla naszych
bo po chwili jeden z Polakéw zaproponowat mi swoje miejsce,
a gdy podzu;kowalem mu, po 1ak1ms czasie znowu inny. I tym
razem nie skorzystalem. Mam wrazenie, ze jeden z drugim bat
si¢ by¢ za uptzejmym. Znowu glupia ambicja, bo wiem, ze
jestem raczej lubiany i dopiero Anglik dat im lekcje grzecznodci.

Wezoraj byta w Messie party dla naszego Dywizjonu. Taficzo-
no, troche pito, bylo duzo ludzi. My $piewaliémy. Na ogét
wszystko odbylo si¢ w dobrym nastroju. Cata uroczystos¢ zakos-
czyla si¢ po dziesigtej. Byl Kazik Méchlifiski. Z moim Anglikiem
stosunki niby dobre, ale stanowczo nie ma dobrej wspélpracy.
Zasadniczo ma on ulatwiaé kontakty z angielska administracja,
ale w rzeczywistoéci zajmuje si¢ tym angielski starszy sierzant,
przydzielony do naszego Dywizjonu.

Przykra byla strata ,JHooda”, ale wynagrodziliémy sobie po-
staniem na dno ,,Bismarcka”. Anglicy nie nauczyli sie jeszcze wal-
czyé z Niemcami i na Krecie zdaja egzamin z nieudolnosci i po-
wolnosci. Ale jako§ zatrzymali marsz na Egipt i z Irakiem zdaje
sie juz jest dobrze. Najwazniejsze jest teraz, by wytrzymali tutaj
w Anglii i by zmniejszyli straty w marynarce handlowej. A mam
nadziejg, ze im to si¢ uda przy pomocy Ameryki i wtedy przyjdzie
dosyé przykra zima dla Niemiec. Ameryka zapovnada na zime
produkqg dwu i pét tysigca samolotéw na miesigc. Mam na-
dzieje, ze Hamburg, Bremen, Kolonia i szereg innych miast beda
wygladaly znacznie gorzej od Warszawy.

OQuston, 2 czerwca 1941 roku

Drisiaj nasz Dywizjon zestrzelit pierwsza niemieckg maszyne,
Ju-88, por. Niemiec i sierzant Brzeski.
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Quston, 3 czerwca 1941 roku

Nareszcie po trzech miesigcach istnienia, a dwéch operacyj-
nych, mamy na naszym koncie niemiecka maszyne. Dotychczas
jako$ nie szfo. Zreszta w naszym sektorze stosunkowo trudno jest
ztapaé nieprzyjaciela. Wczoraj wieczorem, okoto 10.30, poder-
wano w powietrze ,,Black” sekcje z B-Flight'u. Juz byt zmrok.
Chmury, pogoda raczej zta. Operation Room™ naprowadzit ich
nad miasto Newcastle. W Operation Room widza, ze niemiecka
maszyna krgzy nad brzegiem morza, szukajac konwoju. Nasi sa
zupelnie blisko od szwabéw, ale nie mogg ich zobaczyé. Tamci
przewaznie siedza w chmurach. Posterunki obserwacyjne z ziemi
podaja, ze widza ,,bandyte” i dwa Hurricane’y z tylu za nimi
w odleglosci dwéch mil. W miedzyczasie podrywaja dwie sekcje
Spitfire’éw z 71 Dywizjonu. Leci tam S/L Sheen, Australijezyk,
dowédca dywizjonu z Acklingtonu.

W pewnym momencie szwaby spostrzegli konwdj na rejdzie
przed Newcastle, wiec wyszli z chmur do bombardowania. Arty-
leria z okretéw otworzyta ogiefi. Nasi zobaczyli ogiefi artyleryj-
ski i stusznie wnioskujgc, ze tam musi byé szwab, poszli w tym
kierunku.

Jak péiniej opowiadali, troche nieprzyjemnie bylo wlazié w
ogien wilasnej artylerii. W tym momencie por. Pawet Niemiec
zobaczyl przed sobg w gérze Ju-88, ktéry szedt w chmury. Dat
znak sgt. Brzeskiemu i rozpoczgl atak z podciggnietego skretu.
Strzelec z bombowca zaczat strzelaé do Pawla. Trwalo to chwile,
bo bombowiec schowat si¢ w chmury. Nasi tez dali nurka za nim.
Tym razem szczeécie sprzyjalo Brzeskiemu. We mgle zobaczyt
maszyne przed sobg. Otworzyl ogiefi z bardzo bliskiej odleglosci,
tak, ze dokladnie widziat strzelca w masce tlenowej. Poczatkowo
strzelec odpowiadal z karabinu maszynowego, ale po chwili kara-
bin maszynowy poszedt do géry, a strzelec zapadt sie. Musial
otrzymaé swoje. Brzeski siedzial mu tak blisko na ogonie, ze
miat calg kabine oblang oliwa z postrzelonego Junkersa. Obie
maszyny wyszly z chmur w ostrej pice. Junkers z palgcymi si¢
silnikami. Obok nich wyskoczyl Pawel, ale na takim gazie, ze
wymingt ich. Tymczasem Brzeski strzelat do ostatniego naboju
i dopiero wtedy odszedl na bok. Jego miejsce zajat Pawet i do-
prowadzit szwaba az do morza. Maszyna wpadta o jakie$ dwies-
cie metréw od konwoju, ktéry miata zniszczyé. Wyobrazam so-
bie, co za rado$¢ mieli ci na okretach. Wszystko to trwato
kilkanascie sekund.

17. Oérodek radarowego naprowadzania samolotu na cel.
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Ouston, 6 czerwca 1941 roku

Mamy pozostaé tutaj dluzej. Poniewaz zblizamy si¢ do pelni
wigc mamy stale nocny readiness. Przyjgto teraz nowg taktyke,
kazda zatoga ma wyznaczong wysoko$é i rejon i ma partolowaé tam
przez 45 minut, potem wraca na lotnisko. Po uzupetnieniu paliwa
moze by¢ wysylana ponownie. Samoloty nie s3 prowadzone przez
radio. Wolno im porozumiewaé si¢ z Operation Room tylko w
razie spotkania nieprzyjaciela, lub gdy musza zej$¢ ze swego od-
cinka patrolowania. W ten sposéb ma powstaé zapora nad
pewng miejscowoscig. Artyleria strzela tylko do 10 tysiecy stép,
my$liwcy ponad 12 tysigcy. W wyniku tego, w razie aktyw-
nosci artylerii, myéliwcy moga pozostaé w powietrzu. Caly ten
schemat mozliwy jest tylko przy bardzo pogodnej nocy, kiedy
myS$liwiec sam trafi na jego lotnisko. Naprowadza¢ beda tylko
maszyny dwuosobowe.

Ouston, 17 czerwca 1941 roku

Weczoraj nie udato mi sig. Latalem na Whitlwy’u. Jest to
duzy bombowiec. Nasi mysliwcy éwiczyli si¢ w atakach na niego.
Poniewaz lot trwat dwie godziny, wiec tazitem po calym ptatowcu.
Kiedy wlaztem do tylnej wiezyczki, w samym ogonie, gdzie sa
4 karabiny maszynowe, nie zamknglem szczelnie drzwiczek za
sobg, obrécitem wiezyczke w bok (prébowalem, jak porusza si¢
i czy jest wygodnie celowaé) i prad powietrza urwal drzwiczki.
Miatem troche klopotu z doprowadzeniem dziury po drzwiczkach
do normalnej pozycji i obejrzawszy, ze nic nie grozi bezpieczet-
stwu samolotu, wlaztem z powrotem do kabiny obserwatora.
Pilotowi powiedziatem dopiero po wyladowaniu. Bardzo przykra
sprawa, bo cudza maszyna, a tutaj oficer techniczny demoluje ja
przy pierwszym locie.

Dzisiaj widziatem angielski rozkaz mianujgcy mnie Flying
Officer’'em, odpowiednik polskiego porucznika. Ale jak zwykle
u nas batagan i podali mnie w grupie administracyjnej. Dowédca
juz wystat pismo w tej sprawie.

Mianowany jestem z data 1 marca 1941 roku.

Ouston, 20 czerwca 1941 roku

Mieli$my niedawno zabawng historie. Jeden z naszych sier-
zantéw, ktéry ostatnio, w bialy dzief, na widoku calego New-
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castle, zestrzelit Niemca, wracal na lotnisko z przyjaciétmi. Dys-
kutowali wlaénie ofiarowanie przez panig Churchill lwicy, jako
m-skoty, ktéremu$ z angielskich dywxzjcméw Narzekali, ze my
nie mamy Zadnej. A tu przez droge maszeruje kaczka. Spda jak
z nieba. Uznano, Zze bedzie nasza maskotsa. Zostata ztapana, do-
starczona na lotnisko, gdzie zbudowano dla niej tadny beto-
nowy basen. A Ze nastgpnego dnia kaczka zniosta jajko, przyjeto
to za dobry omen.

Wszystko byloby cudownie, tylko Ze nazajutrz zjawil si¢ miej-
scowy policjant, o$wiadczajac, ze kaczka jest jego, Ze zostala
skradziona, a sprawa idzie do sgdu.

Na przewodzie sgdowym wszystkie okolicznosci towarzyszace
zostaly przedstawione. Przy okazji wspomniano, ze to wtaénie
o jego zestrzeleniu pisala miejscowa prasa, no i zapadt wyrok.
Kaczka z jajkiem wraca do policjanta, a sierzant zostaje skazany
na grzywne pieciu funtéw. Po ogloszeniu wyroku sedzia sam za-
placit grzywne, a cale towarzystwo z sedzig na czele, policjantem,
sierzantem i §wiadkami, znalazto sie w pobliskim pub’ie.

Ouston, 22 czerwca 1941 roku

Drzisiaj z rana przyszta dobra wiadomosé, Niemcy rozpoczeli
dziatania wojenne przeciwko Rosji. Byly bombardowane: Kijéw,
Sewastopol i Kowno. Niech bandyci wyrzynaja si¢ wzajemnie,
nam pomoze to wygraé wojne. Tylko, ze znowu na naszych zie-
miach wojna, ale tego nie mozna bylo unikngé. Mam tylko na-
dzieje, ze w pierwszej fazie wojny wojska niemieckie szybko
p6jda naprzéd, co uchroni Kraj od zniszczes.

W ii teraz spokdj. Prawie zupelnie ustaly naloty, nato-
miast icy juz od dziesieciu dni bombarduja Nadrenie, Kolo-
ni¢ i Diisseldorf. Poza tym stale wyprawy dzienne, z ostong
myékiwcéw, na Francje.

Przedwczoraj przyszla wiadomos$é, ze za pigé dni idziemy na
poludme. Bedziemy niedaleko Bristolu, jakie§ 10 mil od miejsco-
wosci Bath.

Czgs¢ personelu technicznego leci samolotami transportowy-
mi, czes¢ koleja. Nasi piloci nie bardzo zadowoleni, bo praca tam

ie duza, a nie bardzo efektowna, prawdopodobme ostona
portéw. Natomiast nie bgdzw lotéw nad Francje. Otrzymamy
tam nowe maszyny. Ze swoimi gratami zaczynam juz mieé klo-
poty. Stale brak czesci zamiennych, tak Ze czesto mam po kilka
maszyn nie do latania. Dotychczas praca Dywizjonu wyglada jak
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ponizej: co drugi dzied mieliSmy readiness z tym, Ze podany
uklad wypadat co czwarty dzied, bo co drugi, tam gdzie A-Flight
mial readiness, wchodzit B-Flight.

Flight A Flight B
I sekcja II sekcja I sekcja IT sekcja
13.00-16.30 15 min. 30 min. Readiness
16.30-19.45 Readiness 15. min. 30 min.
19.45 — zmrok 15 min. 30 min. Readiness
Swit-8 15 min. 30 min. Readiness
8.00-13.00 Readiness 15 min. 30 min.

W dniach naszego release pracuje 72 squadron. Nocami prze-
widlz.;ime byly mozliwoéci uzycia calego dywizjonu, ale teraz byl
spokgj.

Fairwood-Common, 29 czerwca 1941 roku

Jestem na nowej stacji, nad brzegiem Atlantyku w potud-
niowej Walii. Dnia 26 czerwca zostaliémy przeniesieni na lot-
nisko Colerne o pare kilometréw na wschéd od Bath, a nastep-
nego dnia, 27 czerwca, do Fairwood-Common w poludniowej
Walii. Przeprowadzka odbyta si¢ czeSciowo rzutem kolowym,
czgSciowo powietrznym, Bombey’ami® po 22 osoby na kazdy.
Za tydziei dostajemy od 306 (P) squadronu Hurricane IIB. Maja
one dwusprezarkowe silniki i 12 karabinéw maszynowych.

Fairwood, 3 lipca 1941 roku

Stanowczo szwaby za szybko praz na Moskwe. Boje sie, by
ta wojna w Rosji nie skoficzyla sie za wczeénie. Az strach po-
mysleé, jak wygladaja teraz nasze wschodnie tereny. Pewnie nie
ma ani jednej calej wsi. Taki juz nasz psi los, ze wszystkie naj-
wicksze walki odbywajg si¢ na naszej ziemi. Niech wyrzynajs
sie jak najwiecej, ale nie na naszych terenach.

Od dwéch miesiecy mamy spokdj w Anglii, a to bardzo
przyda sie tutaj. Dzisiaj bylem w Swansea. Podobno przed wojng
byt to ladny port. Teraz dostownie jedna trzecia lezy w gruzach.
Przychodzily tutaj transporty z Ameryki. Powoli, wéréd gru-

18. Duzy, stary typ bombowca, nie uzywany juz w akeji.-
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z0w, zycie powraca do normalnego. Na stosach cegiel i zelastwa
ogloszenia poszukujacych sie rodzin, z podaniem ich nowego
adresu. Juz od trzech tygodni zachodnie Niemcy s3 bombardo-
wane co noc, a ostatnio i w dziei. Mysliwcy siedzg nad Francj.
Nasi biorg w tym Zywy udzial. Natomiast méj Dywizjon ma
znowu patrolowanie konwojéw. Robota bardzo niewdzieczna.

Fairwood Common, 8 lipca 1941 roku

Nareszcie walki przeniosly si¢ na rosyjskie tereny. Byle teraz
nie szlo szwabom za dobrze. Od paru dni Anglicy robig duze
naloty na pélnocne Niemcy i Francje. Nasi biora udziat w tych
lotach. Mamy spore straty. Ostatnio nie wrécit Kula, latal na
Wellingtonie. Mysliwcy lataja nadal nad Francje. Maja réwniez
duze straty, ale i doskonale wyniki. W ostatnich dniach
303 squadron zestrzelit dwadzieicia pare maszyn. My mamy nie-
wdzigczng prace. Po dwie godziny piloci lataja nad morzem pil-
nujgc konwoi. W razie jakiegokolwiek defektu, przymusowa ka-
piel. Ostatnio dostaliémy, na wypadek skakania do morza, spe-
cjalne gumowe 16dki, dinghy, ale uzycie ich w praktyce nie jest
tak tatwe, jak podano w instrukcjach.

Okolice lotniska bardzo tadne, trzy mile do morza. Skaliste
brzegi, a na dole pigkna piaszczysta plaza. Pogode mamy cudow-
ng, tylko na lotnisku straszliwy kurz. Lotnisko jeszcze jest w
budowie, mamy szczeécie do nowych lotnisk. Za pét roku bedzie
tutaj zupetnie dobrze, ale na pewno nas juz wtedy nie bedzie tutaj.
Juz teraz chodza stuchy, ze wkrétce przejdziemy nad La Manche.
Tymczasem straszliwe drogi, brak wody, nie ma batman’é6w?®,
dispersal w namiotach (latem to jest calkiem znoéne). Nato-
miast maintenance ma pét hangaru, druga polowe zajmuje 79
squadron i mamy, dzigki temu, catkiem wygodne pomieszczenie
do pracy.

M6éj sobowtér, P/O Reason, okazat si¢ jednak zdecydowa-
nie mniej sympatyczny, niz wygladat na poczatku. Glupi i cham,
od czasu do czasu mamy starcia, ale staram si¢ ustgpowaé, by
nie zaogniaé stosunkéw. Zasadniczo ma on ultatwiaé kontakt z
administracja angielska, ale w rzeczywistoéci zajmuje si¢ tym
angielski starszy sierzant, przydzielony do naszego Dywizjonu,
ktéry robi to doskonale. Wkrdtce ma go (sobowtdra) pozbyé sie,
bede miat spoké;.

19. Ordynansiéw.
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Wracajac do lotniska, to zbudowano je z sensem. Wszystkie
pomieszczenia s3 w malych barakach, porozrzucanych naokolo
lotniska. Lekkie hangary na maintenance, tylko runway’e stabe,
nier6wne. Poniewaz jeste$my z daleka od wodzéw, na lotnisku
tylko dwa dywizjony Hurricane’éw, wigc stosunki domowe. Do-
wédca stacji sympatyczny.

Ja mieszkam poza lotniskiem. Mam wygodny pokéj, petno
kwiatéw. Willa przy szosie. Wszystkie wygody. Gospodyni jest
wlascicielkg sklepu w Swansea, a m3z policjant. Byt juz na eme-
ryturze, a teraz pracuje z powrotem. Maja tadny samochéd,
pie¢ pokoi z tazienks, tadnie umeblowane. Stad do messy mam
{xiv{l godziny spacerem, ale przewaznie jezdze samochodem naszego
ekarza.

Haneczko kochana. Teraz, kiedy Niemcy zaczeli walczyé
z Rosjg, nadzieja na szczgéliwy koniec wojny zaczyna byé coraz
realniejsza. Byle Rosja trzymata si¢ jak najdluzej. Nigdy nie
wierzytem w dobre stosunki pomiedzy Rosja a Niemcami. W kaz-
dym bad? razie, ta kampania bedzie kosztowata ich drogo. Anglii
pozwolita odetchngé po ostatnich nocnych bombardowaniach i
pozwolita na uzyskanie zdecydowanej przewagi w powietrzu. Mam
wrazenie, ze inwazja na Anglie stala si¢ nierealna. Ciekawe co
zrobi teraz Japonia, czy zaatakuje Rosje?

Woeczoraj bylem w Bristolu. Miasto jest bardzo zniszczone.
W okolicy dworca same mury, ale pomimo to Zycie toczy si¢
zupelnie normalnie. Bylem na premierze w teatrze, sala pelna.

Fairwood Common, 10 lipca 1941 roku

Dzisiaj, po raz pierwszy, nasz squadron latal nad Francje.
Wieczorem, kiedy ja bylem juz poza lotniskiem, major dostat
rozkaz. Przez noc maintenance przygotowalo trzy maszyny, a
z rana 12 maszyn poszlo w powietrze. Lgdowali nad samym
Kanatem, uzupehnili benzyne i razem z 306 (Pol.) i 504 (Ang.)
squadronami konwojowali nhad Hawrem 12 Blanheim’6w. Nasi byli
bezposrednio nad Blanheim’ami. Pozostale dwa squadrony wyze;j.
Przed Hawrem nasi zrobili kétko i tak latali przez 27 minut nad
wejéciem do portu, a tymczasem bombowce tlukly port. W mie-
dzyczasie przyszZto 8 Messerschmittéw 109 i zaatakowaly nasz
squadron. Atak wygladat tak: z wigkszej wysokosci pikowali na
chodzace w kétko Hurricane’y i przechodzac obok nich strzelali
z armatek i karabinéw maszynowych. Ale w momencie ataku na
jednego z Hurricane’éw wchodzili w ogiefi nastepnego. Jeden
z M. 109 zaatakowal mijr. Brzezing, ale z tylu otworzyl do niego
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ogiefi sgt. Maciejowski, Brzezina zrobil wywrét i natkngt sie
na poprzedniego M. 109 i korzystajac z okazji, spuscit go w dét.
W tym manewrze sam wyskoczyt z kétka. W podobnej sytuacji
znalazt si¢ kpt. Szczgsny. Bronit go z tylu sgt. Brzeski. Szczesne-
mu udalo sig, przy pomocy Brzeskiego, prawdopodobnie spuscié
jednego M. 109, ale oni pozostali w formacji.

W wyniku spotkania przyznano naszym jeden M. 109 zestrze-
lony, jeden prawdopodobnie zestrzelony i jeden postrzelony. Nasi
wyszli cali, tylko Brzezina przywiézt dziure w $migle. Wynik,
jak na pierwsza wyprawe caltkiem dobry.

Rosja broni sie. Zdaje si¢, ze Niemcy majg duze straty.
W Londynie odbywajg si¢ rozmowy polsko-rosyjskie na temat
uregulowania naszych stosunkéw: co z tego wyjdzie, zobaczymy.
W Libii Francuzi prosza o pokdj. Jednym stowem moglo byé
gorzej. A RAF w dziedi i w nocy lata i bombarduje. Ameryka
zajela Islandig¢ i obejmuje opieke nad konwojami az po Islandie,
to takze co$ znaczy.

Haneciu, staram si¢ nie mysle¢ o tym wszystkim, co dzieje
si¢ dookota nas. Robi¢ swoje, Smieje sig, taficze, chodze do kina.
Staram si¢ prowadzié mozliwie normalne zZycie, tak by by¢ w naj-
lepszej formie do pracy. Wedlug mnie mamy teraz trzy zadania
do spelnienia: niszczyé Niemcéw wszedzie, gdzie tylko mozna
i jak tylko mozna. Robi¢ propagande dla Polski. Utrzymaé sie
w jak najlepszej kondycji duchowej i fizycznej.

O ile chodzi o propagande dla Polski, to zdaje si¢ zdobylismy
dla siebie catkowite uznanie Anglikéw. Niewatpliwie tak nasze
lotnictwo, jak i marynarka sa bardzo tutaj cenione. Podobno
w Szkocji piechota zdobyta sobie wielka popularnosé.

Fairwood Common, 15 lipca 1941 roku

Drzisiaj znowu nasi byli nad Hawrem. Jak poprzednio, wy-
startowali o $wicie. Ladowali nad Kanalem celem uzupelnienia
benzyny i znowu poszli jako ostona bombowcéw. Tym razem
30 Hurricane’éw eskortowalo 6 Blanheiméw. Dwa bombowce
nie ily. Zestrzelita ich artyleria. Myséliwcy nie atakowali.
Bombardowali z malej wysokosci, podczas cudownej pogody. Za
to placi sie. W drodze do wyjéciowego lotniska, sgt. Koscik
zawadzit o linke balonows i odcigt sobie pét skrzydta. Ladowat
przymusowo, maszyna rozbita w kawalki, on caly i zdrowy. Za-
braliémy go Magistrem na lotnisko i tegoz dnia byl w readiness’ie

i 5
Po poludniu kpt. Szczesny i sgt. Brzeski, podczas patrolowania
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konwoju, zobaczyli Ju-88, ktéry lotem koszacym podchodzit do
konwoju. Zobaczyt naszych, gdy byli juz o jakie$ 300 metréw od
konwoju, zrzucit bomby do morza i usitowal wiaé, ale nie udalo
mu sig. Atak rozpoczat Szczesny, wykoriczyl Brzeski. Wystrzelali
calg amunicje. Ju-88 stracit szybkoéé, uderzyt ogonem o wode
i dat nura. Dwéch wyplynelo, dwéch pozostalo. Jest to nasza
czwarta maszyna.

Fairwood Common, 22 lipca 1941 roku

Kochana Haneczko. Ostatnio mialem troche zamieszania.
Przenosimy si¢ z Fairwood do Exeteru, a jednoczesnie zmiana
sprzetu. Kiedy nowe maszyny przylecialy na lotnisko (nowy typ
Hurricane’a) pojechalem na dispersal zobaczyé nasz nowy sprzet.
Ale juz na pierwszym stoisku zobaczytem, ze jestem w klopocie.
Jak rozwécieczone osy dopadli mnie mechanicy wotajac, ze samo-
loty s3 w strasznym stanie, brudne, zaniedbane. Trzeba bedzie
pare dni, zanim bedzie mozna wystawié je do readiness’u. Bylo
oczywiste, ze eskadra, ktéra odestala samoloty, nie dbata o nie
od jakiego§ czasu. Moi mechanicy byli wiciekli i o§wiadczyli, ze
nie chcg pracowaé za dzemojadéw. Ja réwniez troche sie zdener-
wowalem i zadzwonilem do Group’y, ze bede musial zawiesi¢
Dywizjon w lotach operacyjnych, poniewaz otrzymalem samoloty
w stanie nie nadajgcym si¢ do lotéw operacyjnych.

Reakcja na méj meldunek byta nieoczekiwanie szybka i nie-
spodziewana. Nastepnego dnia, bez uprzedzenia, zjawita si¢ na
lotnisku cala generalicja z Group’y. Zazadali pokazania przeka-
zanego sprzetu. Obejrzeli i odlecieli. Bylem troche w strachu,
czy nie przesadzilem w mojej reakcji. Zawieszenie w operacjach
squadronu w czasie wojny jest sprawg do§¢ powazng. Tego sa-
mego dnia dostalem telefon z Group’y, Ze nazajutrz oficer tech-
niczny z mechanikami ze squadronu, ktéry przekazat nam samo-
loty, zamelduje si¢ u nas i maja byé tak dtugo, dopéki nie uznam,
7e doprowadzili sprzet do porzadku. Podzigkowalem za oficera
technicznego, 7e obede sie bez niego, natomiast mechanicy beda
mile widziani. Moja popularno$é wzrosta niepomiernie u moich

mechanikéw.

Exeter, 6 sierpnia 1941 roku

Kochana Haneczko, od 24 lipca jestem na nowej stacji Exeter.
Dywizjon przylecial pare dni przede mng. OtrzymaliSmy nowe
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maszyny Hurricane II z 12 karabinami maszynowymi. Ja pozo-
stalem przez pare dni w Fairwood Common, by doprowadzi¢ do
porzadku stare maszyny i zdaé je, idag do szkét. Do Exeter przy-
leciatem Magistrem. JesteSmy teraz nad brzegiem Kanatu La
Manche. Tworzy si¢ tutaj polski Wing w sktadzie 302, 316 i
317 squadronéw. Réwniez na naszym lotnisku stoi 307 squadron
nocnych mysliweéw wyposazonych w Defianty. Sa to dwuoso-
bowe maszyny, 307 Dywizjon przezbraja si¢ teraz na Beau-
fighter’y.

Spotkalem tutaj Stacha Kownackiego. Jest on w RAF, ma
byé przydzielony do 307 squadronu jako specjalista aparatury do
wykrywania w nocy nieprzyjacielskich samolotéw. Sg to przyrzg-
dy zamontowane na samolocie, bardzo pomystowe, wymagaja
tylko inteligencji w ich obstudze i postugiwaniu si¢ nimi.

Dowddca Wingu zostal mjr Brzezina, dowédca dywizjonu.
Na miejsce Brzeziny zostat Szczesny, a Wezelik zdaje sie odejdzie
do bombowcéw. Postgpili z nim nietadnie. Jest on jednym
z najstarszych pilotéw mysliwskich. We Francji mial trzy ze-
st;zjlone maszyny. Ma swoje wady, ale pracuje, lata i to calkiem
nieZle.

W tych dniach latalem do Blackpoolu w sprawie ludzi. Mia-
lem komiczne wrazenie nad Bristolskim Kanatem. Mgta, woda
i niebo, wszystko razem tworzyto kule, nie wiadomo gdzie géra,
gdzie dét.

W sobote 2 sierpnia odszed} ze squadronu mdéj angielski so-
bowtér. Ciesze si¢ z tego. Ostatnimi czasami wspélpracowato
sie z nim bardzo Zle, o ile w ogéle mozna bylo to nazwaé wspét-
pracg. Prosilem o zabranie jego. Teraz jestem zupelnie samo-
dzielny. Nawet nie pozegnatem si¢ z nim. Akurat pojechatem
pod Tauton zobaczyé sie z Winnifrede Isaac i jej bratowa: kiedy
wrécitem, jego juz nie bylo w Exeter. Zresztg tak wole. Mam
teraz w squadronie 18 maszyn. S3 w dobrym stanie. Znowu
latanie calymi dniami nad konwojami.
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307 DYWIZJON NOCNYCH
MYSLIWCOW

Exeter, 15 wrzesnia 1941 roku

Haneciu, zdaje sig, ze uda mi si¢ dostaé, jako radio obser-
wator, do nocnych mysliwcéw. Juz rozpoczatem trening na
Beaufighter, tylko jeszcze nie zostalem zwolniony oficjalnie ze
stanowiska oficera technicznego w 317 squadronie. Przypuszczam,
ze nareszcie zostang przydzielonym do 307 Dywizjonu. Jest na
tym samym lotnisku, co my.

Haneciu wiedz, ze nie robie tego dla przy]emnosc1 latania. Uwa-
zam, Ze musze zrobic wszystko co moge, by przej$é do pierwszej
linii, Na moje miejsce podaje jako zastepog. Henryka Malinow-
skiego, on nie moze lataé — choruje w powietrzu, bedzie lepszy
ode mnie.

Dobranoc Hanko, chciatbym obudzi¢ sie z tego koszmaru.

Exeter, 20 wrzesnia 1941 roku

Haneczko kochana. Drzisiaj z rana Kownacki zrobil mi nie-
przyjemny kawat. Nawymyslalem mu za to, przyznat sie, ze zrobit
glupstwo. On jest w 307 Dywizjonie specjalista od nowej apa-
ratury do naprowadzania naszych maszyn na nieptzyjacielski sa-
molot. Ja mam pomagaé mu, jako instruktor w powietrzu, w
szkoleniu obserwatoréw w tej nowej pracy. Bedziemy teraz w
jednym dywizjonie, tylko on jest angielskim oficerem przydzie-
lonym do 307 squadronu. Razem z nami jest réwniez Kazik
Méchlifiski jako mechanik przy obstudze naszych aparatur i Jurek
Lazarowicz, jako radio obserwator. Z Jurkiem nie bardzo moge
sie dogadaé.
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Mamy lataé w nocy na dwusilnikowych samolotach mysliw-
skich Beaufighter. Uzbrojone w 4 dzialka i 6 karabinéw ma-
szynowych. Olbrzymia sita ogniowa, wszystko skoncentrowane
do przodu. Z ziemi maja naprowadzaé nas na jakie§ 2-3 mile do
,,Bandit”, a nastepnie obserwator przy pomocy jego aparatury
doprowadza pilota az do kontaktu wzrokowego z nieprzyjacielskim
samolotem.

To wszystko jest bardzo pigkne, ale dzisiaj dowiedzialem sie,
ze nie jestem przydzielony do 307 Dywizjonu, bo nie mam warun-
kéw zdrowotnych. Czuje si¢ troche zmeczony tym wszystkim.
Air Ministry kierowalo si¢ orzeczeniem komisji lekarskiej, wyda-
nym w zesztym roku po mojej operacji. Tymczasem ja miatem
komisj¢ lekarska tutaj na stacji, ktéra potwierdzita, ze nadaje
si¢ na radio operatora, tylko zapomnieli wystaé orzeczenie do

Wiec znowu klopoty i nieprzyjemnosci. W 307 czekaja na
mnie i musze juz wigcej po§wigcaé tam czasu. W 317 troche
zaniedbatem swg pracg. Nastepcy na moje miejsce jeszcze nie
przystali. Roboty i tu i tam pelno, naprawde mam juz dosyé tego
wszystkiego. Muszg nareszcie wyjaénié swa sytuacje.

Exeter, 25 wrzesnia 1941 roku

Haneciu najmilsza. Juz troche latam, ale oficjalnie jeszcze
nie zostalem przeniesiony do 307 Dywizjonu. Na szczgScie w
moim 317 Dywizjonie wszystko w porzgdku. Dzisiaj na 19 ma-
szyn wszystkie operacyjne.

Wezoraj dowiedziatem sig, ze Pietraszkiewicz nie wrécit z
wyprawy nad Francje. Przez radio podat, Ze zestrzelit dwa
Messerschmitty i ze sam zmuszony jest ladowaé. Nie wiem czy
pisalem, Ze Narcyz zyje i jest w dywizjonie, nie wrécit inny
Krupowicz.

Exeter, 5 paidziernika 1941 roku

Haneciu kochana. Juz mam mego zastgpce w 317 Dywizjonie,
jest nim Henryk Malinowski, méj dawny szef w PZL, a ja na-
reszcie moge catkowicie poswiecié si¢ pracy w 307 Dywizjonie.
Ale formalnie nie zostalem jeszcze przeniesiony do 307 Dywizjo-
nu. Boje sig, ze przy moim pechu znowu zrobig mi jaki§ kawat.
Tymczasem sporo latam na Beaufighterze.

W zeszlg sobote zabil sie w naszym dywizjonie (307) pilot
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P/O Gaysler i obserwator P/O Pﬂelyer Podczas przechodzenia
przez chmury wmeldowali si¢ w ziemi¢. Ironia losu, na cmen-
tarzu gdzie zostali pochowani, obok nich lezy podoficer pilot
niemiecki, o nazwisku Grochocki.

Mieszkam teraz razem z Kownackim. Wynajmujemy pokéj
w nieduzej willi. Bardzo mila gospodyni.

Exeter, 15 paidziernika 1941 roku

Haneczko najmilsza. Latam teraz jako radio obserwator. La-
tam bardzo duzo, bo pomagam w szkoleniu zalég w powietrzu.
Poniewaz Kownacki jest zajety szkoleniem personelu ziemnego
i calg strong techniczng, wigc ja musze sporo lataé z obserwa-
torami.

Szkolenie idzie Zle, stale co§ nawala, a poza tym troche bata-

gan w dywizjonie. Przed dwoma dniami pierwszy raz latatem
w nocy. Dzisiaj wystawiamy po raz pierwszy trzy maszyny do
readiness’un. Ja bylem wyznaczony na druga zatogg z por. Lewan-
dowskim, dowddcg B.-Flight'u, ale kiedy przyszediem na lotnisko,
przebralem si¢ i juz bylem gotéw, Lewandowski wpakowat na
moje miejsce sierzanta, ktéremu bardzo zalezalo, by zostaé opera-
cyjnym, po pierwsze ze wzgledéw finansowych, a poza tym chca
zabraé go na pilotaz, a operacyjnego obserwatora bedzie znacznie
trudniej.
Bylem troche zly, bo akurat pierwsza zatoge poderwali w
powietrze, a nastepny bytbym ja. Poza tym przebralem sig jak
glupl a tutaj wracaj do kasyna i spa¢. Wyznaczony na moje
miejsce sierzant cafkiem jeszcze nie jest przygotowany do pracy
operacyjnej, i o ile wysla go na intercepcje, to na pewno spas udzi
i bedzie wstyd.

Ja mam tworzyé staly zatoge z ppor. Jerzym Damszem. Jest
to méj kolega z Politechniki, rezerwista, specjalista od silnikéw
lotniczych. Pracowal w ITL na oddziale silnikéw. On jeszcze
nie jest gotéw do lotéw operacyjnych, musi polataé na Beau-
fighterze.

Exeter, 23 paidziernika 1941 roku

Z moim lataniem to jako$ nie bardzo idzie. Przyszla depesza
z Air Ministry, 7e zanim zostang obserwatorem, musze byé jesz-
cze raz zbadany przez Central Medical Board. Popsulo mi to
wszystkie szyki. Z pierwszej kolejki w lataniu, automatycznie
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spadlem na ostatnig. Ale to nic nie szkodzi, jeszcze wylatam
swoje, tym bardziej, ze méj pilot jeszcze nie jest gotéw do
nocnych lotéw.

Méj dawny dywizjon juz dostat Spitfire’y V z dwoma dziatka-
mi i 4 karabinami maszynowymi, nowiutkie maszyny.

Rosja jeszcze si¢ broni. Tak wyglada, ze s szanse na utrzy-
manie Moskwy. W ciggu najblizszego tygodnia, albo dwéch,
wszystko sie wyjasni. To, ze Rosjanie dostaja w skére, to dobrze,
byle nie zalamali si¢. A to, ze Niemcéw to drogo kosztuje, to
jeszcze lepiej. W ten sposéb Szwaby i Kacapy wyniszczaja sie
wzajemnie. Zdaje si¢, ze w Egipcie szykuje si¢ jaka$ awantura.
%)dnzlli: tam bardzo duzo sprzetu. Nasza Brygada jest teraz w To-

u.

Haneciu kochana, ja myéle stale o Tobie.

Exeter, 24 paidziernika 1941 roku

Haneciu. Dzisiaj w nocy zginagt nasz dowddca squadronu
kpt. Antonowicz z por. Karwowskim. Nawalil silnik, lecieli
30 mil na jednym silniku. Przy podchodzeniu do lagdowania zwa-
lili sie, nie wiadomo dlaczego. Mozliwe, ze wypuscili catkowicie
klapy i stracili szybko$é. Maszyna spalita si¢. Ja tego nie wi-
dzialem, bo juz spatem. Bardzo ich zZatuje. Dowdédca byl na-
prawde bardzo kulturalnym czlowiekiem, nadzwyczaj sympatycz-
ny, uprzejmy. Jedyng jego wada bylo to, Zze byl troche za miekki
dla ludzi; bardzo dobry pilot. Karwowski byt doskonatym
obserwatorem. Poczatkowo, jak przyszedlem do Dywizjonu, moje
stosunki z Karwowskim byly zte. Ale ostatnio poprawily sie,
zalezalo mi na tym.

Jutro jade na badania lekarskie. Mam nadziejg, ze wszystko
skoficzy si¢ pomyélnie.

Dzisiaj nad nami przeszlo sporo maszyn niemieckich. U nas
w readiness’ie byly trzy zalogi, wszystkie wystartowaly, ale jakos
nie dajg sobie rady. Stanowczo za malo przeszkoleni. Jest 11-ta
godzina wieczorem, s3 jeszcze w powietrzu, moze co§ im si¢ uda.
Przed pét godzing dzwoniliémy do Operation Room, tymczasem
bez wyniku. Ide spaé, jutro dowiem si¢ szczegStéw.

Exeter, 1 listopada 1941 roku
Haneczko moja najdrozsza, bylem pod Londynem na bada-
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niach lekarskich. Uznano mnie jako zdolnego na radio operatora.
Przypuszczam, ze w ciggu paru dni, zostang juz definitywnie
przeniesiony do 307 squadronu.

Mieszkam dalej z Kownackim i w jak najlepszej zgodzie.
Jeste$Smy przewaznie razem. .

Przedwczoraj wieczorem bylem na stacji GCI (Ground Con-
trol Interception) podczas naprowadzania przez nig naszych mys-
liwcéw na Szwabéw. Intercepcje nie udaly si¢ z winy kontrole-
téw w Operation Room. Nie przekazali na czas myéliwcéw.
Ostatnia intercepcja wygladala w ten sposéb, ze Beaufighter szedt
za Niemcem w odleglosci 300 stép przez jakies 50 mil, ale caly
czas byli w chmurach i nic nie widzial. Warunki lotu straszne,
bardzo silne oblodzenie, wichura, deszcz. Gdyby zostal przeka-
zany do G.C.I. o pare minut wczeéniej, G.C.I. zdazytby ztapaé
Niemca nad Kanalem, gdzie na tej wysokoséci nie bylo chmur.
A tak Beaufighter ganial za Niemcem przez caty Devon, wyszedt
nad kanatl Bristolski, az wreszcie zobaczyt, ze sytuacja beznadziej-
na, oddat seri¢ przed siebie na §lepo, ale to tylko strata amunicji,
bo szanse trafienia w takich warunkach sa zerowe, i wrécit
na lotnisko. Strzelal przez nieporozumienie, bo Zle zrozumiat
rozkaz z ziemi.

Exeter, 4 listopada 1941 roku

W nocy z 1 na 2 listopada sierzant Turzafiski i sierzant
Ostrowski zestrzelili dwa Dorniery. Jeden spadt do kanalu Bris-
tolskiego, drugi do La Manche. Jest to pierwsze zwycigstwo
naszego squadronu na Beaufighterach. Nastepnego dnia z rana
poszli obaj na cmentarz, jak powiedzieli zameldowaé Antonowi-
czowi o pierwszym sukcesie.

Pierwsza maszyna Turzafskiego zostala zestrzelona trzema
krétkimi seriami. Od pierwszej zapalit si¢ silnik. Druga poszia
w kadlub, przy trzeciej odleciato skrzydlo. Druga maszyna Tu-
rzafiskiego zostala zestrzelona jedng seria, po ktérej nastgpit wy-
buch i Dornier rozleciat si¢. Zalogi z obu maszyn, razem 8 oséb,
zginely. Noc jasna, ksiezycowa.

Pare stéw o Beaufighterze z silnikiem Rolls Royce Merlin XX.
Jest to mysliwiec dwuosobowy, uzbrojony  w 4 dziatka i 6 kara-
binéw maszynowych. Wszystko strzela do przodu. Strzela pilot,
obserwator zmienia tadowniki do dzialek, sa cigzkie i na wigkszych
wysokosciach nie jest to fatwe. Skoncentrowana sita ognia olbrzy-
mia. Ujemna strong platowca sg jego silniki. Ze wszystkich
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Merlinéw ten jest najmniej udany i czesto nawala. Jest to silnik
wysokosciowy, co nie jest konieczne dla nocnego mysliwca, ktéry
przewaznie pracuje na wysokosci 10.000 stép. Sama maszyna jest
bardzo cigzka, wazy 10 ton, i niestateczna. Pilot nie moze na
chwile puscié drazka sterowego. Na jednym silniku mozna lecied,
ale lagdowanie jest z lekka akrobacja. Bronig obserwatora jest
jego przyrzad do naprowadzania na nieprzyjaciela. Jest to aparat
wysylajacy pewne fale, ktére odbijaja si¢ od samolotu nieprzy-
jacielskiego i powracajg do odbiornika. W kabinie mam dwa mate
ekrany, na ktérych widaé odbicie celu. Z charakteru odbi¢ moge
zupelnie dokladnie okreslié polozenie celu w stosunku do mego
samolotu. Niestety aparatura ma stosunkowo maly zasieg, bo
okolo péttora kilometra. Procedura intercepcji wyglada nastepuja-
co: samoloty zblizajace si¢ do Anglii s3 wykrywane przez stacje
nadbrzezne, dziatajace na tych samych zasadach co na samolocie.
Przekazuja one wiadomoéé o nadchodzacym samolocie niemiec-
kim do specjalnych stacji, Ground Control Interception, posia-
dajacych urzadzenia znowu na tych samych zasadach, gdzie widza
oni na ekranie odbicie samolotéw w promieniu okoto 80 kilo-
metréw. Z kolei stacje te naprowadzaja mysliwca, podajac mu
kierunek do nieprzyjaciela i jego wysoko$é lotu. Gdy samolot
nieprzyjacielski znajdzie si¢ w zasiegu aparatury poktadowej, za-
czyna si¢ praca radio nawigatora, ktéry musi doprowadzié pilota
do wzrokowego kontaktu z celem (okolo 100 metréw). To
wszystko razem, a szczegblnie aparatury do wykrywania samolo-
téw w powietrzu, s3 bardzo tajne.

Do przeprowadzenia skutecznej intercepcji konieczna jest do-
bra wspétpraca ziemi z mysliwcem i zgranie si¢ zalogi. Bieda jest
w tym, ze wszystko odbywa si¢ bardzo szybko, przy szybkosciach
okoto 400 km/godz., nie ma czasu na namysly, a Beaufighter
na dobrg sprawe juz jest za wolny na lapanie Ju-88.

Exeter, 11 listopada 1941 roku

Drzisiaj dostatem list od Winnifrede. Brat jej, piewszy oficer
na kontrtorpedowcu ,,Cossack”, zgingl. Okret zatopiony. Bie-
daczka rozpacza, bardzo go kochata.

Dzisiaj byt u nas Prezydent, dekorowat szereg oficeréw i pod-
oficeréw. Przed dwoma dniami 317 Dywizjon byt nad Francjs
i Belgia okolo Lille. Zestrzelili trzech Niemcéw. Niewiele bra-
kowalo, by Brzezina pozostal po drugiej stronie. Brzeskiemu
postrzelali maszyne.
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Exeter, 21 listopada 1941 roku

Znowu wezwali mnie do Londynu na jakie$ badania, ale oka-
zalo sig, ze to tylko nieporozumienie. Mam nadzieje, ze juz na-
reszcie przeniosg mnie do 307 Dywizjonu, bo moja pozycja za-
czyna by¢ krepujaca. Ja juz wkrétce wejde jako operacyjny. Jerzy
Damsz ma juz rozpoczagé nocne loty. Czekamy tylko na pogode
i po paru lotach bedziemy gotowi. Trening szedl nam Zle. Zaw-
sze co§ nawalalo. Albo radio, albo maszyna, albo moja apara-
tura. A jak my mieliSmy wszystko w porzadku, to u naszego
partnera co§ nawalalo. Ja mam wylatanych na Beaufighterze
ze 40 godzin. Poczgtkowo latatem jako instruktor z rozmaitymi
pilotami i nawigatorami, a pézniej z Jerzym. W wyniku sam
przeprowadzilem tylko trzy intercepcje.

Moskale bronig si¢, dostaja w skdre, ale nie za bardzo. W Libii
Anglicy zaczeli wielka ofensywe i mam nadzieje, ze z tego co$

ie. Na morzu jest znacznie lepiej. W powietrzu jest dobrze.

Mieszkam nadal ze Stachem Kownackim. On chce jechaé do
Rosji, bo ma tam matke i siostry. Przez chwile zastanawiatem
sie, czy nie zrobié¢ tego samego, ale dla mnie to zupelnie nie ma
sensu.

Exeter, 25 listopada 1941 roku

Haneciu najmilsza. Dzisiaj oficjalnie zostalem przeniesiony
do 307 squadronu. Trwalo to okolo trzech miesigcy, ale bylem
zdecydowany i doprowadzilem do swego. Kochanie moje najmil-
sze, pamietaj, ze poszedlem do personelu latajgcego nie dla przy-
jemnoéci latania, ale uwazam, ze w ten sposéb mam szanse ze-
snl'zelenia paru Szwabéw, a to jest teraz naszym najwazniejszym
celem.

Starano sie wméwié¢ we mnie, ze jako inZzynier nie powinienem
narazaé si¢, ze bedziemy potrzebni po wojnie, ze jesteémy bardzo
cenni i podobne bzdury. Moja odpowiedz jest taka: po pierwsze,
na swoje stanowisko znalaztem zastepce, ktéry bedzie lepszy ode
mnie jako oficer techniczny. Po drugie: jesli jestem konieczny
na moim stanowisku, to dowédztwo musi decydowaé o tym,
a nie ja. Po trzecie: najwazniejsze jest wygraé wojng, a nie
zachowywaé swe sily na ,,po wojnie”.

Haneczko, jestem pewien, Ze mnie zrozumiesz.

Przed dwoma dniami ppor. Dziegielewski i ppor. Swieszcz
zestrzelili Ju-88. Jest to trzecia maszyna zestrzelona po prze-
zbrojeniu si¢ naszego dywizjonu. Mieli cigzkg prace, bo zdaje sie,
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ze Niemiec byt ostrzezony przez radio, ze poluja na niego. Zaczat
skretami schodzié w dét, ale ztapali go i spuscili. Po pierwszej
serii, ktéra chyba byla niecelna, z Ju-88 odpowiedzieli ogniem,
ale od drugiej serii samolot zapalit si¢ i zaczal rozlatywaé sie
w kawalki. Dziggielewski oddat jeszcze dwie serie. Trzech wy-
skoczylo ze spadochronami, czwarty pozostal w maszynie. Szkoda,
ze nie wszyscy. Podczas walki zeszli z 8.000 na 4.000 stép.

Exeter, 4 grudnia 1941 roku

Haneciu kochana. Kupitem stary samochéd za 15 funtéw.
Nie bardzo chodzi. Grzebi¢ si¢ przy nim z Jerzym, mam na-
dzieje, ze doprowadzimy go do porzadku. Bardzo przyda sig, bo
komunikacja z lotniskiem i miastem jest bardzo zta. Tymczasem
rozkrecam, skrecam i juz zaczyna chodzié. Za dwa, trzy dni bedzie
juz do uzytku. Méj pilot jest bardzo sympatyczny, szkoda tylko,
ze malzonka jego jest niezbyt ciekawa. Majg malego chlopczyka.
Jeszcze nie jesteSmy operacyjni. Jerzy musi zrobié jeszcze pare
nocnych lotdw. Juz raz latalem z nim w nocy, ale to za malo.
Pogoda jak na zto$é bardzo zta i od dwéch tygodni nie siedzialem
w maszynie.

W ostatnich dniach 317 squadron miat pecha. Rozpoczat Wis-
niewski — brzydka kraksa. Nawalil silnik, potozyt maszyne na
plecy, samolot do kasacji, a jemu absolutnie nic. Mial szczescie.
W pare dni potem ppor. Wéjcik, w bardzo zta pogode, podczas
lotu na patrol, wjechat na pelnym gazie w ziemie. Szczatki samo-
lotu i ciato znaleziono po trzech dniach. Poczatkowo sadzono,
ze wpadt w morze. Byl wyjatkowo porzadnym i wartoSciowym
chtopcem. Lubilem go chyba najwiecej z calego Dywizjonu.

Bezposrednio po tym milody pilot, ppor. Pucyk, podchodzit
dwukrotnie do ladowania. Za drugim razem znowu podszed! na
za duzym gazie, za péZno zdecydowat si¢ na dodanie gazu aby
péjs¢é w powietrze, zawadzit o prég na koficu runway’n. Ma-
szyna rozbita w kawatki, a on bardzo poharatany, ma szczgicie,
ze zyje.

Haneczko kochana. Tak dla mnie szczgéliwie si¢ skladato,
7e dopéki bylem oficerem technicznym w Dywizjonie, nikt sie
nie zabil, ani nawet poharatat.

Dawny dowédca 317 squadronu, major Brzezina (angielski
Wing Commandor), ktéry ostatnio dowodzit Wingem, odchodzi
do Londynu na zastepce dowédcy lotnictwa mysliwskiego. Robi
kariere, jest inteligentny, swoje wylatal.

Przed paru dniami zdarzyt si¢ dobry kawat. Niemiecka zaloga
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na Ju-88 siadla przez pomytke na angielskim lotnisku, sadzac,
ze s3 we Francji. Zaloge i w dobrym stanie samolot wzigto
do niewoli.

Exeter, 9 grudnia 1941 roku

Haneciu. Omal ze nie mialem dzisiaj w nocy duzej frajdy.
Polecieliimy z Jerzym na éwiczebny nocny lot. Mieli§my wspét-
pracowal z reflektorami. Zabawa nie udala si¢, bo latalismy
ponad chmurami. Po godzinie krecenia si¢ pomiedzy Kornwalia
a La Manchem dostajemy nagle od Operation Room wiadomosé,
ze ,,Bandit” jest 20 mil od nas na wysokosci 4.000 stép. Dosta-
lismy wektor, Jerzy dodat gazu, ja wlaczylem moja szafe, odbez-
pieczylem armatki i my$lalem, ze bedziemy mieli zabawe. Ale
wszystko skoficzylo si¢ na podaniu nam paru wektoréw. Po
wylagdowaniu telefonowali§my do Operation Room i dowiedzie-
liémy sig, ze byl niemiecki bombowiec. Szedt na Yowill, ale na
malej wysokoéci (4.000 stép). Szedt wprost na balony. Ponie-
waz, wedlug grupy, bylo bardzo malo szans na zlapanie jego,
wigc kazali odwolaé nas, ale w ten sposéb mieli§my nasz pierwszy
lot operacyjny.

Exeter, 17 grudnia 1941 roku

Woeczoraj w nocy zakoriczyliémy nocne treningowe loty. Jes-
te§my juz gotowi do lotéw operacyjnych. Mieli§my z tym sporo
klopotéw, bo brak maszyn, fatalna pogoda, stale leje, mgla i
wiatry. Dla Beaufighteréw przyjete sa nastgpujace normy: naj-
mniej 20 godzin wylatanych w dzied i pigé godzin w nocy przed
przejéciem do operacji. Za dwa dni idziemy do readiness’n. Wy-
glada to w ten sposéb, ze siedzimy cala noc w dispersal’u (bu-
dynek na lotnisku, niedaleko samolotéw, gdzie przebywajg zatogi
i obsluga samolotéw). Sa dwa rodzaje readiness’éw: 15 minuto-
wy i 30 minutowy. W pierwszym wypadku, zatogi siedza ubrane
tak, by w kazdej chwili biec do maszyny, wystartowad i najpéz-
niej w 15 minut od telefonu zglosié¢ si¢ do Operation Room, juz
z powietrza (przewaznie ponizej 10 min.). O ile zalogi sa w
30 min. readiness’ie, to to samo trzeba zrobié w 30 min. Wtedy
przewaznie mozna polozyé si¢ i spaé ubranym. Na ogét 30-mi-
nutowy stosuje si¢ wéwczas, kiedy nie jest spodziewana aktyw-
noé¢ w powietrzu, na przyktad w zla pogode, albo jako piata i
sz6sta maszyna. Decyduje o tym kontroler z Operation Room.
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Do readinesss’u Dywizjon przewaznie wystawia sze$¢ maszyn, ale
jest przewidywane, Zze moga zazagdaé do o$miu. Readiness trwa
od zmroku do $witu. Te zasady obowigzuja nocne mysliwskie
dywizjony Beaufighteréw.

Exeter, 21 stycznia 1942 roku

Nie jest tak Zle, jak byé moglo. Rosjanie bijg Niemcdw,
Niemcy odstepujg, ale stale walczac. Bijg sie dtugo i doktadnie,
oby jak najdokladniej wyniszczyli jedni drugich, i to dzieje sig
nie na naszych ziemiach. W Libii takze dobrze. Na dalekim
wschodzie Japoficzycy pigknie daja w skére Anglikom i Amery-
kanom. Anglia i Ameryka o$wiadczyly oficjalnie, ze przedtem
rozprawig si¢ z Niemcami, a potem dopiero z Japonig. W kaz-
dym bad? razie, o tej porze rok temu bylo znacznie gorzej i bez-
nadziejniej. W Anglii obecnie zupelny spokéj. Czasem zjawi sig
jaki§ niemiecki samolot, zrzuci kilka bomb na wybrzezu i o ile
zdazy, ucieka z powrotem. Praktycznie méwigc, bombardowar
zupelnie nie ma. Na Atlantyku tymczasem réwniez nie jest Zle.
Troche topia, ale w niegroZnych rozmiarach. W Rosji tworzy
si¢ 100-tysigczna armia polska. Ma byé 6 dywizji.

U mnie bez zmian. JesteSmy juz zaloga operacyjng. Na
poczatku miesigca lataliémy bardzo duzo, ale za to od 12-go nie
siedzieliémy ani razu w maszynie. Albo mgla, albo chmury az
do ziemi. Niedawno mieliémy raczej meczacy operacyjny lot.
Péttorej godziny bez przerwy w chmurach, w éniezycy. U pilota
na szybie wyladowania elektryczne. Ktéregoé dnia lataliémy trzy
i pét godziny przy bardzo silnym lodzeniu. Ale jak dotychczas

ani razu nie miatem sukinsyna na mojej aparaturze.

Exeter, 26 stycznia 1942 roku

Drzisiaj jestem wolny, jutro mam readiness. Zasadniczo wy-
pada nam co trzecig noc. Na readiness’ie jest zawsze paru ofice-
réw, wiec mozna graé w bridge’a. Podoficer6w mamy sympa-
tycznych, maja osobny pokd;.

Ja jestem w B-Flightie. Dowédca jest kpt. Lewandowski,
angielski squadron leader. Jest sympatyczny, bez szykan. Idzie
nam na reke, moze troche za malo pilnuje mechanikéw. Ostatnio
ztamat reke i zastepuje go por. Neyder, mlody chlopak, wyglada
na 21 lat. Nie jestem pewien, czy ma znacznie wigcej. Nazywa-
my go ,,Mlody Dowddca”. Bardzo sympatyczny, dobry pilot,
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doskonale daje sobie rade z Flightem. Dobrze wychowany, kul-
turalny, zawsze taktowny. Drugim zastepca jest por. Szablowski,
posiada mniej wigcej zalety poprzedniego. Mial on uprzednio
na Defiant’ie bardzo brzydka krakse, z twarzy usuwano mu czesci
przyrzadéw z tablicy pokiadowej. Jednak przetamal opory psy-
chiczne i wykazal wyjatkowo silng wole, wracajac do latania. Po-
czgtkowo, przy pierwszych jego ladowaniach na Beaufighterze,
wychodziliémy przed dispersal, patrzac, czy znowu nie rozwali
sie. Szlo mu Zle, bardzo twarde lagdowania, wyraznie miat trud-
nodci, ale w koficu przetamat sie.

Obydwaj jako obserwatoréw majg podoficeréw. Neyder sier-
zanta WoZnego, z ktérym latat w Dywizjonie jeszcze na Defian-
tach (jednosilnikowe nocne mysliwskie samoloty). Bardzo dobry
radio-nawigator. Szablowski lata z sierzantem Sliwakiem. Jest
to starszy czlowiek, podchorgzy rezerwy, ktéry juz od lat powi-
nien byl dostaé stopiefi oficerski.

Z oficeréw jeszcze jest zaloga: por. Pietrzyk, por. Krawiecki
i ppor. Kurek i sgt. Skrouba. Pietrzyk przed wojna byl studen-
tem medycyny. Duzy chlop, prosty, bez fasonéw, dobry kompan,
dobry pilot. Krawiecki réwniez sympatyczny. Razem tworza
zgrang zaloge. O ile chodzi o Kurka, to nazwisko doskonale pa-
suje do niego. Maly, troche czupurny, z lekka zahukany przez
innych. Nie jest jeszcze operacyjny, ale wkrétce juz nim bedzie.
Przed paru tygodniami, wedlug nas zrobil glupstwo i ozenit sie
z Angielkg. Nie powiem, aby przypadta nam do gustu. Jego
obserwator Skrouba, troche lisowaty, ale w gruncie rzeczy po-
rzagdny chlopak. No i wreszcie stawetna zaloga inzynierska Damsz
— Sylwestrowicz. Znana z posiadania samochodu ,,Tajfun”,
bardzo dobrej firmy Armstrong, ktéry ma tylko jedna wade, zZe
nie chodzi. Jest to powdd licznych, a zupelnie nieusprawiedli-
wionych zlosliwosci. Pech chciat, ze Lewandowski, Neyder, Sza-
blowski i Pietrzyk réwniez majg samochody, ale ich chodza.

W ostatnich czasach jeszcze trzech oficeréw zostalo przydzielo-
nych do Flightu: Kohut, Blaszczyk i trzeci, ktérego nazwiska
nie znam. Oni muszg jeszcze przejéé spore przeszkolenie, zanim
zaczng lataé na Beaufighterze.

Byl u nas jeszcze Szkop, ten sam, z ktérym jechalem z Fran-
cji. Byliémy razem w Blackpoolu, ale przeniesli go do A.-Flightu
Tym zreszta nie smuce si¢, bo ostatnio zawsze byl nadety jak
purchawka. Nie sposéb bylo w ogéle rozmawia¢ z nim. ZioSliwi
méwili, ze ma kochanke, ktéra jest siostra kochanki dowdédcy
Flightu, to moze i jest powéd do nadecia. Niby trudno odméwié
im racji.
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Exeter, 28 stycznia 1942 roku

Spaé poszedlem o drugiej. Przedtem latalem na wspétprace
z Hurricane’ami. Zabawa polegala na tym, ze reflektory miaty
ztapaé nas i o$wietli¢, a Hurricane’y zestrzeli¢ o$wietlony samolot.
Reflektory bardzo ladnie braly nas w swoje stozki, my nie bar-
dzo utrudnialiémy im ich zadanie, ale Hurricane’om nie udato si¢
jednak nas ztapaé. Dla jednoosobowej maszyny lot w nocy w
ogéle jest trudny, ale wilasciwie méwiac powinni byli ztapaé nas,
bo reflektory oswietlalty nas bardzo fadnie. O drugiej w nocy
przyszedt do nas Flight Lieutenant z dywizjonu nocnych Hurti-
cane’éw i kapitan z reflektoréw, oméwié éwiczenia. Byli bardzo
smutni, bo nie udato si¢ im ,zestrzeli¢” nikogo z nas. Skwapli-
wie zgodzili si¢ na nasza sugestie, ze wlasciwie pogoda nie byta
zupelnie odpowiednia do éwiczed. Po éwiczeniach z Hurrica-
ne’ami, o drugiej w nocy, kontroler z Operation Room wystat
jeszcze dwie maszyny na éwiczenia z G.C.I. i chciat wystaé na-
stepne, ale my zbuntowaliémy si¢, na Niemca tak, ale éwiczedt

dosé.

Exeter, 29 stycznia 1942 roku

Dzisiaj w nocy mieli§my z Jerzym bardzo przykry lot. Wy-
startowaliémy o czwartej z rana na lot éwiczebny z druga ma-
szyna. Od razu po starcie druga maszyna zameldowala, Ze musi
siada¢ z powodu silnika. Ja jestem prawie pewien, ze powodem
byta pogoda. Juz przed startem pilot nie wykazywal Zadnego
entuzjazmu do lotu. O gorsza pogode bylo trudno, deszcze, énieg,
grad, silny porywisty wiatr. Poszarpane chmury o bardzo niskiej
podstawie. Czasami przejaénia sie i wtedy wyglada ksiezyc. Po-
goda mozliwa tylko w Anglii. Po starcie dostaliémy rozkaz wyjs-
cia na 10.000 stép i wektor (kietrunek lotu). Juz po chwili
weszlismy w olbrzymi Cumulus, spietrzony do jakich§ 20.000
stép. Pierwsza niespodzianka to radio. Odbieralimy bardzo
stabo, ale nas stychaé bylo jeszcze gorzej. Ja prawie zupelnie
nie slyszalem. Péiniej w czasie lotu odbiér poprawil sig, ale
nadawanie czasem bylo lepsze, czasem gorsze. Kiedy Jerzy méwit
do mnie przez radio, prawie go nie styszatem, przez telefon po-
ktadowy mozliwie. Z miejsca wystapito bardzo silne oblodze-
nie. Zatkalo wszystkie szyby pilota, a nastepnie Jerzy podaje
do ziemi, Ze jego szybkoiciomierz w ogéle nie dziala. Zaczyna
robié wolny skret, by wyj$¢ z Cumulusa.

Z ziemi podaja nam rozkaz do ladowania. Rozpoczynamy
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préby ladowania. Przyprowadzam Jerzego, przy pomocy mojej
aparatury, nad lotnisko. Schodzimy do wysokosci 1.000 stép,
stale deszcz i éniezyca. Maszyna skacze we wszystkie strony, a
my jesteSmy wcigz w chmurach. Troche nieprzyjemnie, bo obok
sg wzgbrza do 2.000 stép. Juz dwie nasze maszyny rozbily sie
o te wzgérza. W pewnej chwili widze pod nami lotnisko, ale
zanim Beaufighter zrobit skret, juz siedzimy w paskudnej $nie-
zycy. Biedny Jerzy miat ciezka prace. Maszyna cala oblodzona,
nie bardzo stucha steréw, nic nie widaé, szyby w lodzie, cale
szczgscie, ze szybkosciomierz zaczat dziataé. Decydujemy sie wyjéé
nad morze. Tam jest troche lepiej. Widzimy wode i brzeg, ale
nadchodzg nowe chmury, ciggngce sie¢ po wodzie. Ze trzy razy
usitowaliémy podej$¢ do lagdowania, ale bezskutecznie. Jeste$my
stale w kontakcie z ziemig. Z ziemi stale strzelaja race dla wska-
zania gdzie jest lotnisko. Nie widzieliémy ani jednej. Cale szczes-
cie, ze przy pomocy mojej aparatury sprowadzalem Jerzego bar-
dzo dokladnie nad lotnisko. Pare razy widzieliémy reflektor
i $wiatta lotniskowe, ale o lagdowaniu nie bylo mowy. Poniewaz
zobaczyli$my, ze na zachodzie troche lepsza pogoda, poszliémy nad
Torquay na 7.000 stép i postanowiliémy czekaé, az pogoda troche
si¢ poprawi. Po paru minutach Operation Room zawiadomit nas,
ze mozna ladowaé. Przyprowadzilem Jerzego poprzez $niezyce
nad lotnisko. Padat deszcz, ale chmury byly doéé wysoko. Wy-
ladowali§émy bardzo tadnie.

Bytem troche zmeczony, ale musze przyznaé Jerzemu, ze jest
dobrym pilotem. Byl to niewatpliwie méj najgorszy lot. Kon-
troler z Operation Room twierdzit, ze to byl najgorszy lot w Dy-
wizjonie. Gotéw jestem uwierzyé mu. Dobre dziatanie mojej
aparatury bardzo pomoglo nam w tym locie.

Exeter, 3 lutego 1942 roku

Dzisiaj podczas lotu na G.C.I., po raz pierwszy widzialem
brzegi Francji. Zasadniczo nie wolno nam zblizaé si¢ do brze-
géw, ze wzgledu na naszg tajng aparature, a poza tym w dziel
jesteémy bezbronni w razie spotkania si¢ z dziennymi my§liw-
cami. Pod koniec éwiczefi pogoda popsuta si¢. Maszyna, z ktéra
robiliémy éwiczenia, ladowata na innym lotnisku. Zdaje sie, ze
bardzo staby pilot. Po wyladowaniu dowiedzieliimy sig, Ze inna
maszyna rozbita si¢ przy ladowaniu na skutek defektu silnika.
Robili oni préby ladowania na Bikon A.L.

A teraz co$ dla rozmaitosci. Przedwczoraj podczas readi-
ness’u, pyta Operation Room Neydera, czy pogoda na lotnisku
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do latania? Byla mgla z deszczem, o dziesig¢ metréw nic nie
bylo widaé. Po chwili namystu, zupelnie powaznie, Neyder od-
powiada: ,Pogoda nadaje si¢ do latania tylko dla jednego ro-
dzaju statkéw powietrznych — balonéw na uwiezi”. Tej nocy
dali nam spokdj.

Wezoraj wieczorem bylem u pafstwa Buller. Mieszkaja w
adnej rezydencji wiejskiej. Naleza do miejscowej arystokracji.
Jedyny pomnik w Exeterze to wlasnie generala Bullera. Byl on
dowédeg wojsk angielskich w wojnie z Boerami w Poludniowe;j
Afryce i o ile wiem, tak dlugo Anglicy dostawali w skére, az
dowédztwo objat Kitchener, ktéry ostatecznie pobit Potudniowa
Afryke.

Oficerowie z naszego Dywizjonu sg dosyé czestymi go$émi
u pafistwa Bulleréw, a $cifle méwigc u pani Buller i cérek, bo
mgz jest gdzie§ w wojsku, chyba poza Anglia. Nasze wizyty
w tym domu w sposéb drastyczny odbijaja si¢ na stanie zapaséw
alkoholowych pafistwa Bulleréw.

Tego wieczora bylem jedynym gosciem. W Jpewnym momen-
cie, przed kolacj, gospodym cheac rozpalié ogieh w duzym ko-
minie w drawing room’ie, polata drzewo w kominie naftg. Efekt
byt natychmiastowy. Buchngt ogied, dym, zapalily si¢ sadze w
kominie. Caly drawing room w dymie, zrobit sic poploch. Ja
wlazlem na dach domu, utworzyt si¢ taficuch ludzi, gospodyni,
cbrki, pokojéwka, ktérzy podawali mi wiadrami wode, a ja
siedzac na kominie lalem wode przez komin. W pobliskim mias-
teczku bija w dzwony na alarm.

W tym rozgardiaszu, gdy ugasiliémy juz ogief i zszedlem na
dét do drawing room’n, otwieraja sie drzwi, wchodzi stuzgca i
obrazona oznajmia, ze kolacja jest spéZniona o pigé minut. Tym
razem nawet Anglikéw zatkalo.

Straz ogniowa zjawila si¢ juz po ugaszeniu przez nas pozaru.

Jak juz méwimy o Anglikach, to troche ztodliwosci. Niekté-
rzy twierdza, ze istnieja dwie mozliwosci zwycigzenia Niemcéw:
zwykla jak z nieba ze]dz1e tysiagc Archaniotéw z plongcymi mie-
czami, ktérzy zwycieza Niemcéw. Natomiast drugi, cudowny
sposéb jak Anglicy sami, bez pomocy sit wyzszych zwycma

Bo naprawde, gdziekolwiek ich sity ladowe si¢ zjawia, wsze-
dzie dostajg w skdre.

Exeter, 12 lutego 1942 roku
Drisiaj w nocy mieliémy w Dywizjonie bardzo brzydks krakse.
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Zaloga z A-Flightu dwukrotnie podchodzila do ladowania. Za
drugim razem podeszli za dlugo pilot dodat gazu i zwalili si¢ ze
dwie mile za lotniskiem, nie wiadomo dlaczego. Pilot sgt. Thies-
ler i obserwator sgt. Podgérny spalili sie. Thiesler niedawno miat
wypadek na Beaufighterze i pewnie byt tym speszony.

Dzisiaj z rana trzy niemieckie maszyny zaatakowaly nasze
lotnisko z lotu koszacego, ze smutnym dla nich wynikiem. Jed-
nego zestrzelili nad lotniskiem. Drugi prawdopodobnie wpadt
do morza. Jak wyniklo ze znalezionych dokumentéw, pilot miat
19 lat. Na lotnisku nie wyrzadzono absolutnie Zadnych szkéd.
Bomby spadly poza lotniskiem i tam zabily kilka cywilnych oséb.

Jak péiniej dowiedzieliSmy sie, cata ta impreza zostata zorga-
nizowana celem odwrdcenia uwagi lotnictwa od wyjécia na Battyk
pancernikéw Gneznau, Sharnhorst i Prince Augen.

Exeter, 14 lutego 1942 roku

Przed chwilg wrécitem z readiness’u. Dzisiaj w nocy zthowu
mlehsmy kraksc Zabit sie por. Kurek i sgt. Skrouba. Dlaczego
si¢ zwalili, nie wiadomo. Przyszli nad lotnisko na jakich§ 1.000
stopach ]a z Jerzym byliSmy w maszynie, czekaliémy przed
rumway'em na pozwolenie na start. Widzialem ich $wiatla po-
zycyjne, najpierw prawe zielone, nagle zobaczylem czerwone opi-
sujace fuk i ostra pika, idgca do ziemi. Wszystko to trwato
sekunde. Po chwili huk uderzenia o ziemie. Wiedzialem, ze
nie ma tam po co i§é.

Byta to druga noc readiness’'owa Kurka, dopiero wszedt do
operacji. Wezoraj jadac na herbate do kasyna rozmawiatem ze
Skroubg. Cieszyt sie, ze nareszcie ma swego pilota operacyjnego
i nie bedzie latat codziennie z innym pilotem. Miat Zone i dziec-
ko w Kraju. Byl w nich zakochany. Kurek byl nasza maskotks
Flightu. Jeszcze w ciggu dnia robili§my z nim ¢wiczenia inter-
cepcji.

Mieliémy potem z Jerzym glupig historie. W jakie§ dwie
godziny po wypadku zazagdano maszyny na wspélprace z nocnymi
Hurricane’ami. Kolejka wypadta na nas. Juz w czasie kolowa-
nia na start zepsula si¢ nam interkomunikacja (telefon miedzy
pilotem a obserwatorem) wiec musieliémy zawrdcié. Nastepna
z kolei zatoga sierzantéw wykazala tak malo entuzjazmu do lotu,
7e Neyder zatelefonowal, ze nie moze wystaé maszyny. Bylo mi
szalenie przykro, bo wyglqdaio Ze po prostu stchérzyliémy. Poza
tym ze wzgledéw wychowawczych twierdzilem, ze musimy pole-
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cie¢ ze wzgledu na podoficetéw. Po kilku ostatnich kraksach
zapanowal wiréd nich dosyé zly nastréj. Zaczeli narzekaé na
Beaufightery i niechetnie szli do maszyny.

Przypilnowaliémy wiec elektrykéw, by naprawiono nam ma-
szyne i razem z zatogg Pietrzyk i Krawiecki, ktérzy tej nocy latali
juz trzy godziny, poprosiliémy o éwiczenie z G.C.I. Lataliémy
okoto dwéch godzin i o piatej trzydziesci rano wyladowali$my.

Exeter, 14 lutego 1942 roku

Dzisiaj z rana, kiedy pisalem poprzednie kartki, rozbit sie
por. Maxymowicz z Jurkiem ¥Y.azarowiczem. Oni byli w A-Flight’ie.
Maxymowicz zabity na miejscu, Jurka odwieziono do szpitala.
Amputowano mu noge, ale sa male szanse, by wyszedt zywy.

Wypadek Thiestlera, jak stwierdzono, byt z winy silnika.

Exeter, 16 lutego 1942 roku

Jurek zyje. Jego stan troche lepszy, ale jeszcze nie wiadomo,
czy wyjdzie z tego. Mieli idiotyczny wypadek. Pilot chciat zo-
baczyé, czy druga maszyna, z kt6ra mieli wspélpracowaé, wystar-
towata. Przypikowal na dispersal, za péino zaczal wyciagaé, za-
wadzit o drzewo, urwat skrzydlo i na szybkosci okoto 30 mil
zrobit beczke nad samym dispersal’em i o jakie§ 300 metréw
od drzewa zwalil si¢ na ziemie, zrobil jeszcze jednego kozta i roz-
lozyt sie ostatecznie. Maszyna zaczela sie palié. Na szczescie
mechanicy, pomimo obawy wybuchu, zdazyli wyciagnaé z niej
Jerzego.

Pilot, bez glowy, wylecial z maszyny. Maszyna zupelnie roz-
bita. Jeden silnik o jakie§ 50 metréw od kadtuba i tylko ka-
watek kadluba obok obserwatora wzglednie caly, a wewnatrz
Jurek z noga na kawatkach skéry. O ile wyzyje, to bedzie mégt
powiedzieé, ze mial szczeécie w nieszczesciu.

Exeter, 27 lutego 1942 roku

urek ma sie lepiej, ale dotychczas nie bardzo méwi do rzeczy.
Czekaliémy z pogrzebem pieciu ofiar ostatnich kraks, by nie robié
osobnego pogrzebu dla niego, ale ostatecznie pogrzebaliSmy ich.
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Exeter, 5 marca 1942 roku

To wszystko, co dzieje si¢ naokolo nas, jest pozbawione wszel-
kiego sensu, a co gorsza, ze po tej wojnie nic si¢ nie zmieni.
Bedzie znowu 2I6b i tlok przy nim. Beda mniejsi i wigksi szu-
brawcy. Nawet ludzie przy zlobie nie bardzo si¢ zmienig. Takie
to wszystko beznadziejne. Czy jeste$my skazani na wieczne ogla-
danie marnoéci w postaci naszych przywédcéw? Taki widocznie
jest los ludzkoéci, bo wszedzie to samo.

Exeter, 8 marca 1942 roku

Drzisiaj pobitem swdj rekord wysokosci, ponad 27.000 stép.
Byliémy na pierwszej kolejce. Z Operation Room przyszedt roz-
kaz scramble. Pognaliémy na zlamanie karku do maszyny. Po
starcie podano nam pare wektoréw, kierujac gdzie§ w strone
Walii. Jaki§ Niemiec szedt na bardzo duzej wysokoéci. Bezsku-
tecznie usitowaliémy dojéé do niego. Weszli$my ponad 27.000
stép, a on byt jeszcze ponad nami. Gdzie$ przed Swansea dosta-
lismy sie w zapore rakietows, chyba pareset rakiet wybuchto
naokolo nas. Ten fajerwerk byl przeznaczony dla Niemca. Wy-
gladato to bardzo efektownie, ale niekoniecznie przyjemnie.
Wreszcie zawrécono nas do bazy i tyle emocji.

Poza tym Niemcy prawie zupelnie nie latajag. Czasem gdzies
zjawi si¢ pojedyncza maszyna, na matej wysokosci, zrzuci bomby
i wieje.

Z Jerzym Yazarowiczem nienajlepiej. Méwi od rzeczy, cate
noce majaczy.

Exeter, 20 marca 1942 roku

Zeszta niedziela byla wyjatkowo pechowa dla 317 Dywizjonu.
Wystano ich na ostong bombowcéw nad Francje. Pogoda byla
parszywa. Przy starcie jeszcze bylo jako tako, ale w drodze po-
wrotnej zastali Anglie pokryta mgly. Z ziemi nie podano im, ze
na lotnisku, skad startowali, nie moga ladowaé. Doprowadzili
wigc bombowce do brzegéw Anglii i poszli na swoje wypadowe
lotnisko, tam mgta, a w zbiornikach resztki benzyny. W wyniku
dowédca Dywizjonu kpt. Brzezifiski zabity, byt przez tydzied do-
wédca po Szczesnym (ten odszedt do grupy), dwéch solidnie
pottuczonych, siedmiu 1zej i tylko dwéch wyladowato cato.

Drziesie¢ maszyn rozbitych. Jak na jeden lot, to wcale nieZle.
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Exeter, 3 kwietnia 1942 roku

Wezoraj w nocy znowu zginglo dwéch z naszego Dywizjonu,
por. Bukowiecki i por. Puzyna. W nocy zapalili si¢ w powietrzu
i spadli, obydwaj bardzo mili chlopcy, szczegblnie lubilem Pu-
zyne. Prawdopodobnie silnik, ale niektérzy podejrzewaja, ze
wlasna artyleria. Akurat byl alarm lotniczy.

Niemcy zaczeli lataé. Spodziewamy si¢ desantéw spadochro-
niarzy jako odpowiedzi na wypady angielskie. Stale jeste$my w
readiness’ie. Na trzy noce, dwie na lotnisku. Pogoda przewaznie
zta, mgly, niskie chmury. Przed paru dniami nie mogliémy lado-
waé na naszym lotnisku. Polecielismy do Colerne za Bristol,
a z rana wrécili§my z powrotem.

Weczoraj G.C.I. naprowadzit Neydera na nieprzyjaciela, ale
poniewaz byl na granicy zasiggu G.C.I., naprowadzili go leb
w leb. Oczywista zanim Neyder zrobil zwrot, Niemiec zwial.

Nas takze naprowadzono na cel ,,Bogey” (nierozpoznany).
Okazat si¢ byé angielskim bombowcem, strzelal rakiety. Chyba
byt to Wellington. Bardzo nie lubimy takich nierozpoznanych,
bo w nocy trudno jest zidentyfikowaé maszyne, a byloby przy-
kro zestrzeli¢ wlasnego. Ladowaliémy z popsutymi hamulcami.
W wyniku zrobiliémy pelne kéteczko na lotnisku. Jestem pelen
uznania dla wytrzymaloéci podwozia. W dziefi lataliémy w szy-
ku, pieé Beaufighteréw. Pézniej strzelaliémy do morza. Wyglada
to bardzo efektownie. Skoncentrowany ogiefi czterech dziatek
i :dzéciu karabinéw maszynowych robi wrazenie gotujacej si¢
wody.

Jest przewidziane uzZycie nas do zwalczania barek w nocy
w razie préb niemieckich ladowad na wybrzezu.

Przedwczoraj odleciat do Northoldu 317 squadron, na jego
miejsce przyszedt 308 squadron. Nasze lotnisko jest czesto uzy-
wane do lagdowad przez bombowce powracajagce znad Frangji.
Niektére uszkodzone. Co pewien czas znajdujemy z rana roztozo-
nego bombowca. Coraz czgéciej widaé czteromotorowce.

Ciesze sie, ze udato mi si¢ dostaé do personelu latajacego.
Nie potrzebujesz Haneczko wstydzié sie swego meza, ani pézniej
przechowywaé go w bezpiecznym miejscu do kofica wojny. Teraz
mam pewno$é w stosunku do siebie, ze swéj obowigzek spel-
nifem, a to daje sile wewnetrzng, tak potrzebnz w tych czasach.

Exeter, 10 kwietnia 1942 roku
W ostatnich czasach moje notatki sa troche pogrzebowe.
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Z 50 personelu latajacego, straciliémy w pét roku 12. Poza tym
rozbito 16 maszyn. W tych kraksach zatogi mialy duzo szczeicia,
ze wyszly calo. Warto by zmienié maszyny na nowy typ. Nasz
stanowczo jest nieudany, silniki przecigzone.

Rozeszta si¢ teraz pogloska, ze cale nasze lotnictwo zostanie
przetransportowane do Persji, gdzie podobno juz jest 60.000 na-
szego wojska z Rosji. Specjalnie nie pale sie do tego.

Exeter, 17 kwietnia 1942 roku

Poniewaz w ostatnich czasach zrobita si¢ modna wspélpraca
lotnictwa z pxechota, wiec wysylaja teraz oficeréw z lotnictwa
na trzydniowy staz do armii. W tym tygodniu bylem ja z Je-
rzym. Trafiliémy bardzo dobrze, bo akurat na dwudniowe ma-
newry dwéch brygad. Miody, bardzo wytworny kapitan z armii
zostat przydzielony do nas.

Przez dwa dni nie wysiadali§my z lorki, ktérg dano nam do
dyspozycii, Jezdzqc pomlgdzy stronami walczacyml rozjemcami.

szarzami poniZej majora w ogéle nie rozmawialiémy. Objecha-
liSmy caly srodkowy Devon, tam i w poprzek, a na zakoficzenie
pokazano nam artylerie nadbrzeina.

Wszystko odbylo si¢ bardzo przyjemnie. Niestety nie byli§my
zachwyceni samymi manewrami. Wynie§liémy wrazenie, ze wszyscy
poczynajac od generatéw, a bylo ich paru (dwéch udzielalo nam
informacji podczas manewréw), a korficzagc na szeregowcach, nie
majg pojecia o wojowaniu. Podczas koncentracji brygady w ogéle
nie bylo obrony przeciwlotniczej. Zadnej ostony od nieprzyja-
ciela. Olbrzymle kolumny samochodowe pchajace si¢ drogami,
gdzie mozliwy jest przejazd tylko jednokierunkowy. Wszystkie
drogi w glebokich jarach, bez mozliwosci zawrécenia. Jedna bom-
ba zablokuje caly ruch. Dziesig¢ metréw za czolowa placéwka,
juz zbiorowisko samochodéw, jak gdyby na placu przed stadio-
nem sportowym. Piechota pojecia nie ma, jak poruszaé sie w
polu, wykorzystywaé teren, zaslony Bardzo drogo bedzie ich
jeszcze kosztowala nauka wojowania.

Po powrocie dowiedzieliémy sig, ze zatoga, kpt. Smok i por.
Swierz, zgingta podczas nocnego lotu nad morzem. Czeéé ciala
Swierza wyrzucifo morze. Powéd niewiadomy. Swierza znalem
z Francji, robilem z nim wycieczke jego Citroénem w Alpy. Jego
zona jest tutaj. Zaczynam sie cieszyé, ze nie jeste$ ze mng. Oba-
wiam sie, ze moje latanie kosztowatoby Cie duzo nerwéw. Wtas-
ciwie méwigc, to juz prawie jedna trzecia zalég operacyjnych zgi-
nela. Bardzo trudna maszyna, a poza tym dostaliémy serie sil-
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nikéw z jakimi§ wadami. Calg seri¢ zawieszono i wymieniaja
na inne.

Haneciu kochana. Nie wiem, czy pisatem, e od miesigca
jestem wtascicielem samochodu. Jest to dwuosobowy ,Singer”.
Nie nalezy go myli¢ z maszyng do szycia. Rocznik 1934, na
og6t wszystko w nim dziata, tylko odmawia rozwijania szybkoéci
powyzej 45 mil na godzing, ale to mi wystarcza. Y.obuz zre
duzo benzyny, co jest tym bolesniejsze, ze akurat zaczynajg robié
bardzo ostre obostrzenia z benzyna.

Exeter, 27 kwietnia 1942 roku

Mamy teraz dosy¢ pracowity okres. W ciggu ostatnich paru
dni bombardowano silnie Exeter. Duzo zabitych w robotniczej
dzielnicy. Réwniez silnie zrgbano Bath. Obydwa miasta maja
bardzo stabg obrone przeciwlotniczag. Bath bardzo ladne, stare
miasto, siegajace rzymskich czaséw. Naszego lotniska nie ruszyli,
ale rgbali naokolo.

Pierwszego dnia, kiedy bombardowano Exeter, my byli§my
na patrolu i akurat kiedy sukinsyny startowali z Francji, zepsulo
si¢ nasze radio i moje przyrzady. Musieliémy ladowaé. Reflek-
tory wskazaly nam droge na lotnisko. Lotnisko odnalezlimy bez
trudnodci. Jak tylko lgdowali$my, zaczelo sie bombardowanie.
Wyobrazasz sobie Haneczko, jaki bylem wsciekly. Przez nastep-
ne dwa dni nie latalem, bo zasadniczo byliémy na urlopie. Weczo-
raj przerwaliémy urlop i byli§my w readiness’ie, ale jak na ztos¢
nie bylo Niemcéw.

W ciggu tych trzech dni nasz Dywizjon zestrzelit trzech i
uszkodzit dwie maszyny. Por. Neyder — jedna zestrzelona, jed-
na uszkodzona. Sgt. Illasiewicz — jedna zestrzelona, jedna uszko-
dzona. Por. Pietrzyk — jedna zestrzelona, chociaz przyznano
mu tylko probably destroyed (prawdopodobnie zestrzelona), ale
dlatego, ze nie widziat, jak wpadta do morza. Strzelat do niej
z odlegloéci 100 metréw, a péiniej omal ze nie zderzyl sie.
Wpakowat w niego 120 pociskéw z dzialek i 400 z karabinéw
maszynowych. Wszystko to w ciagu trzech sekund.

W Dywizjonie mamy troche nowych ludzi, ale pomimo to
bardzo brak zalég. Nowi jeszcze nie wyszkoleni, a starych duzo
odpadto. Z sierzantéw pilotéw pozostato do uzytku tylko trzech.
Reszta wykorficzyta si¢ i juz nie nadajg sie do latania na Beau-
fighterach. W naszym Flight’ie mamy nowego operacyjnego pi-
lota — por. Ranoszek. Bylem z nim razem w podchorazéwee.
Bedziemy z niego mieli pozytek, dobry pilot. Niestety nie moz-
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na powiedzie¢ tego o dowddcy Dywizjonu, mjr. Brejnaku. Im
predzej go zabiora, tym bedzie lepiej. Przyszedt z bombowcéw,
ma Virtuti i trzykrotny Krzyz Walecznych, ukoriczyt Politechni-
ke. Z lataniem mu nie idzie, a z dowodzeniem jeszcze gorzej,
nietaktowny. Na dowddce Athhtu przyszedt por. Rézycki.
Wyglada energicznie, zdaje sie, ze bedzie dobry. Faktycznym do-
wdédca naszego Flightu jest Neyder. Lewandowski pokldcit sie
z Brejnakiem i jest teraz na dyplomatycznej chorobie w Torquay.
Albo on, albo Brejnak musza odej$¢ z Dywizjonu. Mnie chcg
zrobi¢ bardzo brzydki kawal. Poniewaz przeszedlem do personelu
latajgcego, chcg obnizyé méj angielski stopiedi do P/O™. Switi-
stwo pierwszej klasy. Majg zrobi¢ to dla wszystkich radio nawi-
gatoréw, lacznie z nieboszczykami. Niektdrzy nawigatorzy groza,
ze przestang lataé.

Sytuacja wojenna na ogét poprawia sie. Z Rosja Niemcy
majg duze klopoty i bardzo ich to kosztuje. Aby najwiecej, tak
jednych, jak i drugich. Tymczasem Anglicy bombarduja, i to
nie na zarty. Spodziewamy sig, ze wkrétce zacznie przybywaé
li)tnictwo amerykaniskie, a nastepnie i armia, i to w wigkszej
ilodci.

Exeter, 4 maja 1942 roku

Dzisiaj w nocy bardzo silnie zrgbano Exeter. Cafte §rédmies-
cie spalone. Duzo zabitych. Nasz Dywizjon zestrzelil cztery ma-
szyny. Jest to znosny wynik. Dwie zestrzelit sgt. Illasiewicz,
jedng por. Neyder, jedng por. Andrzejewski. Ja bylem w domu
po stuzbie. Wielu naszym, ktérzy mieszkali w miescie, wszystko
sie spalito. Plctrzyk zostal tylko w pizamie i plaszczu lotniczym.
Kiedy zobaczyl, ze zapalajqce bomby spadly na jego garaz, w
poplochu narzucit na pizame plaszcz i pognat ratowaé samochéd.
W miedzyczasie bomba trafita w jego kwatere, hkwxdumc jego
dobytek ziemski. I tak nieformalnie ubrany zjawil si¢ w Dy-
wizjonie.

Exeter, 9 maja 1942 roku
Dywizjon otrzymat nowe maszyny, s3 to Beaufightery z silni-
kami Hercules, po 170 KM kazdy. Nowe maszyny maja by¢
o 40 mil szybsze, stateczniejsze i podobno przy wiasciwej obstu-
20. Pilot oficer (odpowiednik polskiego stopnia podporucznika).
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dze i uzywaniu silnika — niezawodne. Maksymalna szybko$é
w locie poziomym okolo 360 mil/godz. Uzbrojenie bez zmiany.

Zoneczko moja, mam do Ciebie nastepujgca prosbe. Z kazdo-
miesigcznej mojej pensji zadeklarowatem si¢ na odkfadanie okolo
6 funtéw. Krél doptaca okolo 9 funtéw i te 15 funtéw sa skla-
dane na Twoje imie.

Po wojnie, jak znajdziesz si¢ na terytorium angielskim, mo-
Zesz pobraé calg sume. Pamigtaj Haneczko, ze chciatbym bardzo,
by§ uzyla te pienigdze wylacznie na siebie, a nie na zadne dobro-
czynnosci, pomoce, pozyczki. Tyle o finansach.

Exeter, 23 maja 1942 roku

Latalem z Jerzym do Edynburgu na Magisterze. Lot me-
czacy, ale cieckawy. W jedng strong lecieliémy wzdluz zachod-
nich brzegéw Anglii i Szkocji, z powrotem poprzez wschodnig
Anglie. MieliSmy zabawng przygode z artylerig. Lecieliémy nisko
nad plaza, na tym odcinku pogoda byla zta. Trasa nasza prowa-
dzita akurat ponad artyleryjskim poligonem. Pech chciat, ze
wyskoczyliémy z mgly nad poligon w momencie, kiedy bateria
otworzyla ogiefi. Lecieliimy na wysokoéci paru metréw, kiedy
zobaczylem blyski dziat, a po chwili wybuchy pociskéw na plazy
naokolo nas. W pierwszej chwili Jerzy, myslac, ze strzelaja do
morza, jeszcze bardziej znizyt lot, ale jak zobaczyt wybuchy, wy-
skoczyl w gére. Cala zabawa trwala pare sekund. Usmialismy
siec z nim na my§l, ile strachu przezyli artylerzysci, widzac nas
pomiedzy ich pociskami.

Haneciu kochana, Ty sobie nie wyobrazasz, co za pustynie
sa w niektérych czeéciach Anglii i Szkocji. Szkockie géry sa
zupelnie puste, nawet nie ma krzakéw. Nagie wzgdrza, porosnie-
te mchem i wrzosowiskami, i to ciggnie sie kilometrami.

Mogg juz teraz powiedzieé, ze dobrze znam Anglie i to lepiej
wie§ niz miasta. Majg bardzo ladne stare chaty, kryte stoms.
Pigkne patacyki wsréd duzych parkéw, przewaznie w falistym
terenie. W miasteczkach stare kosciétki. Osobny rozdziat stano-
wig ,,puby”, czesto o bardzo ciekawej architekturze, miejsce
spotka’i miejscowej ludnosci.

Wszystkie drogi asfaltowane, stosunkowo krete i waskie.
Prawie zawsze obramowane zywoptotami. Poczatkowo drogi te
sa bardzo przyjemne, ale po pewnym czasie meczace. Brak
perspektywy, stale jest sie zamknietym wsréd zywoplotéw tak
gestych, ze prawie nic nie widaé. Wszystkie pola — przewaznie
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sq to male t3czki — obramowane s3 Zywoptotami, wzdtuz ktérych
wysadzone s3 drzewka. Jak z tego widaé, podstawowym elemen-
tem krajobrazu sg zywoploty.

Laséw prawie nie ma, natomiast sporo malych zagajnikéw.
Na drogach czasem mozna spotkaé duze dwukolowe wozy, cia-
gnione przez Percherony, ale czgiciej farmera jadgcego samo-
chodem do pracy na roli.

Zycie majg raczej nudne. Jedyna rozrywka, to sg puby i kina.
Zreszta w miasteczkach lubig dancingi, ale tafice traktujg raczej
jak sport a nie okazje do spotkania plci odmiennej. Z moralnos-
cig raczej stabo. Nasi amanci zapisali w swoich notatkach i
opowiadaniach powazng iloéé cudzych Zon. Jest to dziwne, bo
Angielki s3 raczej pozbawione temperamentu. Czasem Polakom
trudno je zrozumieé. Jest jedno pewne, Ze majg szacunek dla

pienigdza.

Exeter, 26 czerwca 1942 roku

Dawno juz nie pisalem. W miedzyczasie w Dywizjonie bylo
duze zamieszanie, spowodowane wojng pomiedzy mjr. Brejnakiem
a Kownackim w szczegblnoéci, a resztg personelu latajacego w
og6lnodci, zakoriczone przeniesieniem Stacha do Colerne. Rozpo-
czglo si¢ od slynnej odprawy oficerskiej, gdzie Brejnak zaczat

aé na zle ustosunkowanie si¢ do niego personelu i zapro-
ponowat, by na tej odprawie udzielono mu ,,votum zaufania albo
nieufnoéci”. Na to Stach o$wiadczyl, Ze to jest zwykla prowoka-
cja i sprzeczne z King’s Regulation. Por. Dabrowski o$wiadczyt,
ze dowédca proponuje rzeczy dopuszczalne tylko na Radzie Ko-
misarzy Robotniczych i Whoscianiskich, ale nie na odprawie ofi-
cerskiej. Ja tez wtracitem swoich pare groszy. Jednym stowem
zabawa byla naprawde nadzwyczajna.

Tegoz dnia Wédz polecit aresztowaé Stacha za niewlasciwy
do niego stosunek. Oficjalnie nie miat do tego prawa, bo Stach
jest oficerem R.A.F. i dyscyplinarnie mu nie podlega. Jako pre-
tekst postuzyta mu odpowiedZ Stacha w ksigzce A.I. (naszej
tajnej aparatury, za ktéra odpowiedzialny jest Kownacki) na
uwage majora, ze mu bylo brak tlenu. A Stasio odpisat: ,Prosze
nie pisaé bzdur”. Zasadniczo mial racje, bo brak tlenu nic nie
ma wsp6lnego z dziataniem A.IL., ale moze forma odpowiedzi byla
niewlasciwa. ‘

Stach posiedzial przez trzy dni w areszcie domowym, a péz-
niej, zegnany przez caly Dywizjon, odjechat do Colerne. Przypusz-
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po tym wszystkim Brejnak, Lewandowski i Katuza
ode]ciq zZ DYWIZ]OHU

W tej chwili Dywizjon nasz nie tyle jest mysliwski, co zracy
sie. Postaram si¢ uja¢ wykresem, kto ujada si¢ z kim:

F/L (pol. por.) Katuza Vir. Mil. dwuk. Krzyz Wal.
S/L (pol. kpt.) Lewandowski Krzyz Wal.
W/C (pol. mjr) Brejnak Vir. Mil. trzyk. Krzyz Wal.
F/L (pol. kpt.) Sawczyﬁski Krzyz Wal.
Z grubsza caly Dywizjon.
S/L (pol. kpt.) Lewandowski F/L (pol. por.) Neyder Krzyz Wal.

S/L (pol. kpt.) Rézycki F/L (pol. kpt.) Sawczyfiski
P/O (pol. por.) Podgdrski

A-Flight B-Flight

Radio Section Radio Navigators

F/O (pol. por.) Woronko Int. Oficer. Personel Latajgcy.

To tylko tak w zarysie. Na cale szczeécie u nas we Flight’ie
spokd;j.

Exeter, 14 lipca 1942 roku

Haneczko kochana. Zaczyna ogarniaé mnie niecheé, ani razu
nawet nie byliémy na nieprzyjaciela. Dywizjon ma 13 zestrze-
lonych, 4 prawdopodobne i 7 uszkodzonych, a nas naprowadzono
tylko dwa razy i okazalo sig, ze to byly nasze bombowce powra-
cajace znad Francji.

U nas w Dywizjonie zmiany. Odchodzi Brejnak, na jego
miejsce przychodzi kpt. Michalowski z bombowcéw. Ale przed
jego odejéciem Brejnak postarat si¢ o usunigcie Lewandowskie-
go. Dowddcg naszego Flightu zostal por. Ranoszek, bardzo po-
rzgdny chlopak, dobry pilot. Zobaczymy jak bedzie dawat sobie
rade jako dowédca. W tym wszystkim przykre bylo pominigcie
Neydera, ktéremu niewsatpliwie nalezalo si¢ dowédztwo Flightu.
Faktycznie dowodzit on nim od pét roku i robit to bardzo dobrze.
Powodem jego pominiecia byly jego zte stosunki z ptk. Pawlikow-
skim i mijr. Brejnakiem.

Trzeba przyznaé, ze nasze Dowddztwo Lotnictwa nie moze
byé oskarzone o nadmiar sprawnosci i rozsadku, a w ogéle o ich
niedolestwie mozna by napisaé tomy. Zdaje sie, ze i mnie dostato
sic od Brejnaka. Bodaj ze zloiyl na mnie meldunek, czy coé
w tym rodzaju, tylko nie wiem jeszcze, czy jestem piatg kolumng,
szpiegiem, czy jakim$ elementem destrukcyjnym. A wszystko to
dlatego, ze jestem przyjacielem Kownackiego (wrdg numer jeden)
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no i zabralem glos na slawetnej odprawie. Caly ten zatarg z
Brejnakiem powstal zupelnie bez sensu. Mianowanie jego zostalo
przyjete w Dywizjonie raczej przychylnie. Jako wychowanek Po-
litechniki Warszawskiej byt chetnie widziany przez kolegéw inzy-
nietéw. Niestety od poczatku popelnit szereg nietaktéw. Zdaje
si¢, ze ma trudnodci z nocnym widzeniem i jako pilot nie jest
chyba asem. Natomiast po przybyciu o$wiadczyt, ze sigdzie na
starcie i bedzie ocenial ladowania pilotéw. Wielu z nich ma juz
duze do$wiadczenie i lataja lepiej od niego na Beaufighterze.
W zta pogode nie ma go w readiness’ie, natomiast kiedy mozna
spodziewaé si¢ aktywnosci nieprzyjaciela, zjawia si¢ na dispersal’n
i jako dowédca Dywizjonu lokuje si¢ w pierwszej kolejce. To
samo wystarczylo, by staé si¢ bardzo niepopularnym.

Exeter, 21 lipca 1942 roku

Znowu mieli$my przykry wypadek. Jeden z najlepszych na-
szych pilotéw, sgt. Illasiewicz i ppor. Lisowski, zgingli podczas
nocnego lotu. Przed dwoma tygodniami zostali odznaczeni F.F.C.
(Distinguished Flying Cross), mieli Virtuti Militari i Krzyz Wa-
lecznych. Mieli przyznane dwie maszyny zestrzelone i dwie praw-
dopodobne. Jedng z tych maszyn zestrzelili w bardzo trudnych
watunkach. Illasiewicz podany byt na ppor. Ostatniej nocy wy-
stano ich na nieprzyjacielska maszyng. Po 40 minutach pilot po-
dal przez radio, ze aparatura obserwatora nie dziala i ze jeden
silnik nawalil. Prosil o podanie jego pozycji i wektoru do lot-
niska. Operation Room podat mu natychmiast kierunek. Po
czterech minutach Illasiewicz podal, Ze nawalit mu drugi silnik
i laduje przymusowo na wodzie. Byt jakie§ 20 mil od brzegu.
Nastgpnego dnia wylowiono ciato obserwatora. Pilota nie znale-
ziono. Glupia historia, bo jest malo prawdopodobne, by zaszly
defekty w obu silnikach jednoczesnie. Istnieje mozliwoéé, ze
gstiall postrzelony z tylu przez Niemca, a oni o tym nie wie-

ieli.

Exeter, 18 sierpnia 1942 roku

Dnia 4 sierpnia, podczas readiness’u, chociaz oficjalnie bylis-
my na utlopie, mieli§my pierwszy kontakt z niemieckg maszyng.
Wystali nas na patrol z G.C.I. Exminster. Po chwili poslysze-
lidmy, jak zaczeli naprowadzaé Turzariskiego, ten ma szczescie, no
i przyszta kolej na nas. Podali nam pare wektoréw. W miedzy-
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czasie zobaczylem na moim ekranie dwie maszyny idace za sobag,
ale to nie byl nasz ,Bandit”. Wreszcie dostaliémy naszego.
Zobaczylem go na ekranie znacznie ponad nami. ByliSmy na
12.000 stép. Z G.C.I. prowadzono nas bardzo !adnie w jego
kierunku. Kazalem Jerzemu leZzé w gére. Nastepnie dostaliSmy
informacje, ze ,Bandit” jest na 16.000. Czuje, ze idziemy w
gére jak balon. Zaczyna byé zimno. Nie moge odwrécié sig
do wysokosciomierza, patrze w tube, boje si¢ stracié kontakt.
Pytam, jak wysoko jesteSmy. Jerzy odpowiada, ze jesteSmy na
18.000 stép, a ja widze go stale sporo nad nami. Przypominam
Jerzemu o tlenie, mdj regulator tlenu jest z tylu za mng, nie
moge odwrdcié sie by uregulowaéd ciénienie, boje si¢ stracié blip.
Poniewaz w powietrzu mgietka, caly ekran mam zamazany i od-
bicie stosunkowo bardzo zte. Zblizamy sie do ,,Bandit” na 1.500
stép, jest stale nad nami, my mamy 19.000 stép. W tym mo-
mencie co§ dzieje si¢ z blipem, widzg go, ale juz sporo pod
nami. Wotam na Jerzego, by schodzit w dét. W tym momencie
dostajemy rozkaz z G.C.I. by schodzi¢ na pelnej szybkosci. Jerzy
stawia maszyne na leb i zaczynamy pikowaé. Jak mi pdiniej
méwil, mial na szybko$ciomierzu 330 mil, to znaczy, po przeli-
czeniu®, okoto 430 mil na godzing. Ja stracitem kontakt. Na
wysokosci 10.000 stép znowu zobaczylem blip. Zblizamy si¢ do
niego bardzo szybko. Krzycze do Jerzego by zwolnit, ale bylo za
pézno i przeskoczyliémy go. WyréwnaliSmy na 8.000 stép.
W tym momencie zobaczyliémy par¢ mil od nas wigksza ilosé
zapalajacych bomb na ziemi. To nasz ,Bandit” wyrzucil swdj
ladunek. Poszliémy w tym kierunku. Juz w czasie pikowania
podali$my, ze straciliémy kontakt z ,Banditem”. Na beacon usta-
litem, gdzie jesteSmy i gdzie wyrzucono bomby zapalajace. We-
dlug mnie okofo 8 mil na zachéd od Exeteru. Po chwili dosta-
lismy rozkaz powrotu do bazy. Z przykroécia zawrdciliémy.
W tym momencie Jerzy zobaczyt na polu, gdzie ,,Bandit” wyrzu-
cil swoje zapalajace bomby, szereg wybuchéw cigzkich bomb. To
nastepne maszyny, sadzac, ze zapalajace bomby wyznaczyly cel,
spuscily ich tadunek. Mala to dla nas pociecha, ale zawsze cos.
Przynajmniej jaki§ objekt nie zostal zbombardowany.

Tej nocy nasz Dywizjon zestrzelil trzy maszyny. Dwie por.
Ranoszek i jedng por. Szablowski. Z nami pokpil sprawe nasz
kontroler z G.C.I., S/L Braun. Przewrécito mu si¢ w glowie od
poprzednich jego sukceséw, zaczgl prowadzi¢ od razu cztery ma-
szyny, a wynik byt zero.

21. Na wysokosci, na skutek wigkszej gestosci powietrza, szybkoéciomierz
:zh.zuj.e szybkosé mniejszg niz rzeczywista szybkosé samolotu w stosunku

ziemi.
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Tymczasem sgsiedni G.C.I., prowadzac dwie maszyny, do-
prowadzit do zestrzelenia trzech. Na kierunek prowadzit bardzo
dobrze, ale zapomniat o wysokosci. Pcha]qc si¢ w ostatniej chwili
na pelnym gazie z 10.000 na 20.000 stép mieli$my nasze kolek-
tory silnikéw zupelme rozgtzane, rézowe i Niemiec musial zoba-
czyé pod sobg dwa $wiecace obwarzanki, zblizajace si¢ do niego.
Wyrzucit wigc bomby, postawil maszyne na teb i w ostrej pice
zszedt na 8.000 stép.

Nasz ,Bandit” byt na 20.000-21.000 stép i gdyby kontroler
na poczatku podal jego prawdziwa wysokoéé, moglibyémy spo-
kojnie doj$¢ do niego.

W ostatnich czasach mieliémy znowu dwa wypadki. Zgingl
obserwator sgt. Jarzebowski. Mieli przymusowe ladowanie, ma-
szyna zapalita sie. Pilot ocalal. Poza tym por. Podgdrskiemu
i kpt. Sawczyfiskiemu odmaszerowala lotka podczas nocnego lotu.
Musieli skakaé, a nastepnie przez pigé godzin plywali na dingach.
Z rana nasz B-Flight poleciat szukaé ich w morzu, odszukano ich,
no i ratunkowa 16dZ wyciggnela ich za uszy z wody.

Skakanie bylo bardzo przykre. Podgdrski, ktéry przy skoku
zderzyt sig z Sawczyfiskim, stracit przypomnosé i odzyskat jg nisko
nad wodg. Sawczyski po wpadnieciu do wody otworzyt dinge,
ale nie mégt wlezé do niej, stale przykrywalo go przy wiazeniu
i gdyby nie Podgérski, ktéry podplynal do niego i wpakowat go
do dingi, prawdopodobnie utopiltby sie. Natomiast Podgérskiemu
nawalita butla z powietrzem do napelniania dingi, a reczny mie-
szek pekt, wiec wziglt go od Sawczyfiskiego. A pdiniej, ramie
przy ramieniu, zaczgli wiostowaé na gwiazde polarng. Siedzac po
pas w wodzie straszliwie zmarzli. Podgérski, kiedy doplynat do
Sawczyriskiego i pomégt mu wlezé do dingi, byl tak zmeczony,
ze zaczat wymiotowaé.

Zdaje sie, ze Podgérski nie bedzie méglt lataé operacyjnie,
nawalito mu serce. Przy jego pierwszej kraksie na Beaufighterze,
gdy przy podchodzeniu do ladowania nawalit mu silnik, tylko
dzieki opanowaniu udato si¢ mu wyladowaé na lotnisku bez pod-
wozia, rozktadajac zreszta samolot na czynniki pierwsze. Zdaje
sie, ze wtedy dostat nerwicy serca. Druga kraksa na pewno nie
pomogta.

Exeter, 21 wrzesnia 1942 roku
Haneciu, nic specjalnie nowego. Pedza nas jak glupich w
powietrze, a Niemcéw ani §ladu. W tym miesigcu mamy z Je-
rzym pobity rekord wylatanych w nocy godzin, ja mam juz prze-
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szto 100 godzin w nocy. Z oficeréw obserwatoréw mam maksy-
malng ilo§é godzin, z podoficeréw dwéch ma wigcej. Céz, kiedy
wszystko bez wynikéw.

Kilka dni temu nawalil nam prawy silnik, lagdowaliémy nor-
malnie. Nazajutrz rano przychodzi do nas Podgérski, cieszac sie,
ze nareszcie i my mieliémy jakie§ klopoty. Smiechu bylo sporo.

Przed trzema dniami mieliémy urozmaicenia w czasie lotu.
Kto$ rzucal flary (o$wietlajagce bomby na spadochronach). Posz-
liSmy zbadaé, kto to jest. W ostatniej chwili powiedziano nam,
ze to ,Bandit”, ale nie wiedzieli, gdzie jest. Nastgpnie ztapatem
jaki$ kontakt, ale G.C.I. powiedziato nam, ze to Friendly (wtasny
bombowiec) i kazano wracaé do bazy. W miedzyczasie zobaczy-
liSmy czerwong rakiete, zameldowaliémy o tym do ,,Spencera”
(Sector Control Operation Room), ale kazano nam wracad.

Mieli$my bardzo oryginalne ladowanie. Nad lotniskiem chmu-
ry na 1.500 stép. Zapalono stozek z szeSciu reflektoréw, zbie-
gajacych sie akurat na podstawie chmur. Swiatlo odbite od chmur
padato na lotnisko, doskonale je o$wietlajac. Zupelny brak po-
czucia horyzontu. Na lotnisku normalne §wiatla do nocnego lado-
wania. Efekt $wietlny nadzwyczajny. Zupelny brak cieni. Jakis
niesamowity szary kolor §wiatta, odbitego od chmur, a na ziemi
z6tte $wiatla lotniskowe.

Natychmiast po naszym wylagdowaniu wystano nastgpng ma-
szyne bo okazalo sig, ze samolot, z ktérym mialem kontakt, byt
naszym bombowcem wracajacym znad Francji, ktéry nie mdgt
odnaleZé lotniska, a koficzylo mu si¢ paliwo. Nasza maszyna
miata sprowadzié go na lotnisko. Niestety wszystko to bylo za
pézno. Nastepnego dnia dowiedzieli§my sig, ze bombowiec rozbit
si¢ gdzie§ na brzegu. Szkoda, Ze od razu nie uzyto nas, przy-
puszczam, ze udatoby si¢ nam doprowadzié go w czas na lotnisko.

Drziesigtego tego miesigca bylo $wigto naszego Dywizjonu.
Cala uroczysto$¢ odbyla si¢ bardzo okazale. Przyleciat Sikorski,
zjawil si¢ Mr. Dalton, chyba minister produkcji, paru angielskich
marszatkéw, paru polskich ministtéw. Wszystko odbylo si¢ bar-
dzo tadnie. W czasie herbatki w kasynie oficerskim odbylo sig
dekorowanie D.F.C. kpt. Rézyckiego i bardzo przyjemna prze-
mowa Daltona.

Program uroczystosci wygladat jak ponizej:

9 wrzesnia 1942 r.

Zawody pilki noznej 14.30
Capstrzyk i Apel Poleglych 18.00
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Na Cmentarzu w Exeter

,sJLwowska Fala” 19.30
10 wrzesnia 1942 r.
Msza $w. 11.00
Dekoracja odznaczeniami 12.10
Defilada w powietrzu i na ziemi 12.30
Obiad zotnierski 13.00
Podwieczorek 17.00
Akademia — Koncert 19.00.

Z przylotem Sikorskiego mieli§my troche klopotu. Sikorski
przylecial do Exeteru Beaufighterem, pilotowanym przez mijr. Jana
Michatowskiego (naszego nowego dowédce od 22 lipca). W dru-
giej maszynie lecial Ranoszek (Dowddca A-Flightu) ze mng, two-
rzyliémy eskorte. Jako ostona dotaczyli si¢ Spitfire’y z Northoltu.
Wszystko bylo bardzo tadnie, ale przed Exeterem pogoda zaczela
si¢ psué. Bezskutecznie usitowalem ztapaé na mojej aparaturze
exeterski beacon, ale poniewaz znaliSmy okolice jak wlasng kie-
szefi, nie bylo trudnoéci z doprowadzeniem calego towarzystwa
do Exeteru. Pierwszy lagdowat Michatowski z Sikorskim, nastgp-
nie Spitfire’y i my ostatni, juz przy catkiem zlej pogodzie. Jak
pbzniej okazalo sie, idiota oficer (Polak), odpowiedzialny za
obstuge beacon’n, akurat wtedy zdecydowat sie wylaczyé go celem
zrobienia przegladu.

Exeter, 8 paidziernika 1942 roku

Czas leci szybko. Whasciwie mdéwigc nic nie robig, a caly
dziefi zajety. Latamy teraz mniej. Bardzo zla pogoda i nie ma
zupetnie Niemcéw. Cate ich lotnictwo $ciggnieto do Rosji. Trze-
ba przyznaé, ze wycinaja si¢ tam dlugo i doktadnie. Bardzo
z tego cieszymy sig, oby jak najdokladniej. Tymczasem tutaj
pojawiaja sie¢ w coraz wigkszej liczbie Amerykanie. Ku przeraze-
niu Anglikéw (obawy o Zony), sporo Murzynéw. Lotnictwo bom-
bowe zaczyna coraz bardziej dokuczaé Niemcom sukinsynom.
Mam wrazenie, ze w zachodnich Niemczech zZycie zaczyna byé
coraz nieprzyjemniejsze, a to dopiero poczatek. My liczymy, ze
Niemcy zjawig si¢ nad Anglig za jakie§ dwa miesigce. W Anglii
powoli zaczynaja przygotowywaé sie do ofensywy. Mam wraze-
nie, ze wstgpem bedzie ofensywa w Afryce, a kontynent dopiero
na wiosng.
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Przed paru dniami Ranoszek, dowédca mego Flightu, zestrzelit
Ju-88. Poniewaz noc byta bardzo jasna, sukinsyn zobaczyl go
i pierwszy zaczal strzelaé. Walka trwata trzy minuty, krecili sie
i grzali do siebie. Wreszcie Karolowi udalo sie wleZé mu na
ogon i z jakich§ 100 metréw wygarnat ze wszystkiego, co mial.
Z tg chwilg zupelnie przestat widzie¢. Cala jego kabina, silniki,
skrzydta pokryly sie warstwa oleju. Musiat trafi¢ w gléwny zbior-
nik z olejem. Miat duze trudnosci z ladowaniem, bo nic nie
widzial do przodu. Jedyna widoczno$é mial przez otworzone
boczne okienko. Szwab spadt do morza.

Haneciu kochana. Z pierwszej obsady oficetéw radio nawiga-
toréw pozostalo nas dwdéch, kpt. Sawczyriski i ja. Pieciu zabi-
tych, azarowicz bez nogi, jeszcze w szpitalu, trzech odeszlo z
latania operacyjnego, z tym, ze Sawczyfiski po ostatnim wypadku
chyba przestanie lataé.

Exeter, 28 paidziernika 1942 roku

Ostatnio (22 paZdziernika) mialem zabawe, latalem na Ju-88.
Jest to ta sama maszyna, na ktdrej na poczatku grudnia zesztego
roku niemiecka zaloga, przez pomytke myslac, Ze jest nad Francja,
wylagdowata w Anglii. Teraz nasze zalogi majg szanse zapoznaé
sie z najczeéciej uzywanym niemieckim bombowcem. Nie powiem,
by samolot byt bardzo wygodny dla zatogi.

Proponowano mi znowu przej§¢ z powrotem do pracy tech-
nicznej, ale dopdki nie mam przynajmniej paru Szwabdw, nie ma
o tym mowy. Tymczasem w powietrzu spokéj. Troche latajg, ale
w dziei w chmurach.

Exeter, 31 paidziernika 1942 roku

Ja prowadze catkiem dziwne Zycie. Czasem latam w nocy,
dosyé czesto w dzied. Sporo siedze w readiness’ach, a poza tym
prowadzg normalne Zycie. Jezdze samochodem, chodze czasem
do restauracji, flirtuje z Angielkami. Czasem chodze na pogrzeb
ktéregoé z kolegéw, na szczgicie ostatnio rzadziej. Dziwne po-
mieszanie codziennego, normalnego zycia z wojng w zupelnie spe-
cjalnej formie. W nocy latam pod Francje, klopocze si¢ o mgly
i chmury, w dziwnej atmosferze samotnosci, stale nad wods.
A z rana biore kapiel w czystej wannie, gole sig, troche wyspie
sie w 16zku z goraca butelka w nogach, wszystkie angielskie
mieszkania sg idiotycznie zimne, a wieczorem ide na readiness,
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albo do baru. I znowu dwie albo trzy noce na lotnisku. A naj-
gorsze z tego wszystkiego, Zze Szwaby znikli zupelnie znad Anglii
i wlasciwie méwigc nasze latanie jest bezcelowe.

Podobno mam byé mianowany senior obserwatorem w Dy-
wizjonie. Jest to wedlug angielskiej hierarchii stanowisko Flight
Lieutenant’a (odpowiednik kapitana), ale znajac mego pecha, nie
wierze, by coé z tego wyszlo. Oficjalnie seniorem obserwatoréw
jest Sawczyfiski. Jest on zawodowym oficerem w polskiej ran-
dze kapltana, ale od pierwszego dnia wprowadzenia do Dywizjonu
nowej aparatury do intercepcji nieprzyjacielskich samolotéw, od-
méwit trenowania w powietrzu strzelcéw platowcowych w uzy-
ciu tej aparatury. Wymagalo to latania z poszczegdlnymi zato-
gami i czesto z jeszcze zielonymi pilotami. O$wiadczyt on, ze
nie po to go matka rodzita, by zabit si¢ z byle niewyszkolonym
pilotem.

W wyniku uméwiliémy si¢ ze Stachem Kownackim, ktéry byt
odpowiedzialny za wprowadzenie nowej aparatury w Dywizjonie,
ze zadanie szkolenia zalég w powietrzu w uzZyciu tej aparatury
przejmuje ja. Kownacki za$ zajat si¢ szkoleniem na ziemi tak
zaldg latajacych, jak i co wazniejsze, obstugi ziemnej. Przypusz-
czam, ze po wycofaniu si¢ Sawczyfiskiego z latania, zostang sze-
fem obserwatoréw.

Exeter, 24 listopada 1942 roku

Znowu mieli§my krakse. Obserwator sgt. Gajek spalit sie,
pilot, Czech mjr Rypel, wyszedt obronng rekg. W nocy, przy
podchodzeniu do lagdowania, zawadzili o drzewo. Gajek byt ochot-
nikiem z Ameryki.

Juz od przeszlo miesigcy stalymi go$émi na naszym lotnisku
sa Amerykanie. Latajg w dzied nad Francje na latajacych for-
tecach. Czesto maszyny wracajg z zabitymi i rannymi. Sa dobrzy
piloci, tylko nieprzyzwoici w podawaniu iloéci zestrzelonych sa-
molotéw. Ostaniajgce ich mysliwce nie widza ani jednego Szwa-
ba, a ci podaja 10 zestrzelonych. Slynna byla historia, jak kie-
dy$ podali, ze zestrzelono 40, a w tydzied pdézniej z 40 pozostato
tylko 6. A w ogble na naszym lotnisku zupetna miedzynaro-
déwka. Nasz polski dywizjon, czeski na Spitfire’ach, angielski
na Typhoonach, przy czym s3 tu Burmadczycy, Amerykanie, Po-
tudniowi Afrykaficzycy, Nowozelandczycy, Kanadyjczycy, etc.
U nas w Dywizjonie jest trzech Anglikéw, dwéch sympatycznych,
trzeci nie bardzo.
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Exeter, 29 grudnia 1942 roku

Akurat przed samymi Swigtami przez tydzieh bylem wraz
z Szablowskim, teraz dowédcg A-Flight’u, przydzielonym do an-
gielskiego 151 squadronu. Jest to squadron wyposazony w nowe
nocne my§liwskie samoloty Mosquito. Wystano nas celem zapoz-
nania si¢ z tymi maszynami, bo wkrétce nasz Dywizjon zostanie
wyposazony w nie, zamiast wypracowanych juz Beaufighteréw.

Mosquito majg §wietng reputacje. Szablowskiemu bardzo po-
dobaly sie. Troche duza szybkoéé ladowania. Zobaczymy, jakie
okaza si¢ w uzytkowaniu. Podczas pobytu w 151 squadronie,
dwa razy latalem na Mosquito, raz z Anglikiem, a nastgpnie
z Szablowskim.

Exeter, 8 stycznia 1943 roku

U nas duze zmiany. Od tygodnia latamy na nowych maszy-
nach. Sa to dwusilnikowe nocne mysliwce, albo lekkie bombow-
ce Mosquito. Naprawde bardzo tadny samolot. Zwrotny, szybki,
dobrze lata na jednym silniku, stateczny. Przy utracie szybkoéci
nie wpada w korkocigg. Maksymalna szybkosé okolo 400
mil/godz. (640 km/godz.), szybko$é podchodzenia do lagdowania
140 mil/godz. (225 km/godz.), a w chwili dotykania kotami
ziemi 110 mil/godz. (170 km/godz.). Konstrukcja samolotu
drewniana. Pilot i obserwator siedza obok siebie, co bardzo ufa-
twia wspélprace. Wada tego ukladu jest to, ze jest sie §lepym
do tylu. Podobno samolot utrzymuje sie dtugo na wodzie. Beau-
fighter szedt na dno jak kamied. Przy wodowaniu jeszcze nikt
nie uratowal sie z niego, trzeba bylo skakaé ze spadochronem.
Uzbrojenie: 4 dziatka i 4 karabiny maszynowe, wszystko umiesz-
czone w przodzie kadtuba i strzela do przodu. Aparatura obset-
watora taka sama jak na Beaufighterze. Mosquito jest groZnym
przeciwnikiem nie tylko dla bombowcéw, ale nawet dla niektd-
rych mysliwcéw.

Ciesze sie bardzo z nowego sprzetu, ale z zalem zegnam Beau-
fightery. Lataliémy na nich péttora roku w najrozmaitszych wa-
runkach i wlasciwie méwigc nigdy nam nie nawalily, nigdy nie
mieliémy powaznych klopotéw, szczegblnie ostatni typ, tak zwana
széstka z Herculesami, poczciwie nam shizyta. Raz tylko lado-
wali$émy na jednym silniku, ale ladowanie odbylo si¢ bez zadnych
przygéd i raz nawalit nam hamulec w lewym kole i zakoficzylis-
my wtedy ladowanie poza runway’em, kotujac ogonem do przo-
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du, rozpryskujac dokola nas trawe, ale podwozie wytrzymato i
wszystko skofczylo si¢ bezbolesnie.

W zwigzku z nowym sprzgtem mieli§my ostatnio duzo pracy.
W nocy readiness’y, a w dzieA wyktady. Na szczeécie noce
mieliémy spokojne. Niemcy zupelnie przestali lata¢é w nocy. Cza-
sem pare maszyn zjawi si¢ nad wschodniag Anglia. Natomiast
w dziefi, co pewien czas, przyjdzie paru mysliwcéw lotem ko-
szacym, zrzuca bomby na wybrzezu i wieje z powrotem. Czasem
dziennym mysliwcom uda si¢ ztapaé ktérego$ i spuscié. Niedawno
na Exeter zrzucono sze$¢ bomb.

W zwigzku z dostaniem Mosquitos, zapowiadaja, ze bedziemy
lataé jako might intruders nad Francje. Bardzo sie z tego ciesze.

Haneczko, od pierwszego stycznia zostalem mianowany senio-
rem radio navigators w Dywizjonie. Jest to stanowisko Flight
Lieutenant’a (polski kapitan) tak, ze wkrétce zostane mianowany
Acting Flight Lieutenant (na czas spelniania tej funkcji). W zwigz-
ku z nowym sprzetem mam teraz naprawde bardzo duzo pracy.

Exeter, 25 stycznia 1943 roku

Przedwczoraj wieczorem (23 stycznia) po raz drugi mieliémy
kontakt z Niemcem i znowu bez wyniku. Byliémy na trzeciej
kolejce w readiness’ie na Mosquito. Na pierwszej i drugiej ko-
lejce byly zatogi na Beaufighterach (jeszcze nie wszyscy lataja na
Mosquito). Pogoda byta okropna, niskie chmury i deszcze. Zapo-
wiadalo si¢, ze bedziemy spaé cala noc. Okoto 8-ej wieczorem
telefon z Operation Room, idzie paru Niemcéw, pierwsza ma-
szyna scramble. Powstaje zamieszanie, pilot nie wykazuje wiel-
kiego entuzjazmu do lotu. Jerzy, ktéry byt tej nocy in charge,
kaze mu i8¢ do maszyny, a sam dzwoni do kontrolera i pyta,
jakie lotnisko nadaje si¢ do lagdowana, bo u nas bardzo Zle. Mé6-
wig mu, ze prawdopodobnie Faitwood Common. Jerzy idzie do
maszyny, by powiedzieé o tym pilotowi. W miedzyczasie tele-
fon, odbieram go. Druga maszyna scramble. Na drugiej kolejce
pilot, ktéry dopieto po raz drugi jest w readiness’ie na Beau-
fighterze, ze stosunkowo stabym obserwatorem. Wraca Jerzy i
decydujemy sie, ze zamiast nich lecimy my. Jako powéd poda-
jemy, ze jeste§my na Moesquito.

Od razu po starcie jestesmy w chmurach. Przez pare chwil
bardzo nieprzyjemne uczucie, czuje, ze co§ nie w porzadku z
maszyng i ze Jerzy nie moze daé sobie rady. Samolot zachowuje

111



si¢ bardzo dziwnie. Okazuje sig, ze schowalo si¢ tylko jedno
podwozie. Po paru sekundach udalo si¢ schowaé oba podwozia,
wszystko teraz w porzgdku. Dostajemy pare wektoréw, wysokosé
5.000 stép. To za nisko dla mojej aparatury. W pare minut
dostajemy ,,Punch”, co oznacza, ze jesteémy w poblizu ,,Bandit”
i za chwile na mojej tubie mam odbicie Niemca. Doprowadzam
do niego na 2.500 stép, ale jesteSmy w chmurach, nic nie mozemy
zrobié. Decydujemy si¢ odejéé na troche wigksza odleglo$é i i¢
za nim, a nuz wyjdzie z chmur.

Lecimy na wysokosci 6.000 stép w odleglosci 4.000 stép od
niego. Tak lece za nim okoto 4 minut. W pewnej chwili Niemiec
zaczyna schodzi¢ w dét w lewo. Ide za nim, ale jest juz za nisko
i gubie go z tuby. Potem podano nam jeszcze par¢ wektoréw.
Byli§my stale blisko niego, ale juz go wigcej nie widzialem na
mojej tubie. Ladowanie mieliémy stosunkowo latwe.

Haneczko, za pare dni ide na kurs nawigacji. Nasz Dywizjon
przygotowuje si¢ do lotéw ,,intrudorskich”. Jako senior obset-
wator jestem odpowiedzialny za wyszkolenie naszych obserwato-
réw. Trudno$é polega na tym, ze oni s3 radio nawigatorzy, a nie
obserwatorzy, to znaczy, Ze umiejg postugiwaé si¢ ich aparaturg
do naprowadzania na nieprzyjacielski samolot i do wyznaczania
ich pozycji, postugujac sie specjalnym beacon’em, natomiast nie-
ktérzy z nich nie majg pojecia o normalnej nawigacji, ktéra be-
dzie podstawa naszych lotéw nad kontynent.

Przed paru dniami znowu dostalem stopiefi Flying Officer’a,
staly stopied na czas wojny, z tym, ze wkrétce dostang Flight
Lieutenant’a na czas petnienia funkcji szefa obserwatoréw.

Ford, 5 lutego 1943 roku

Haneczko kochana. Mam wrazenie, Ze w tym roku ptzenie-
siemy si¢ na kontynent i nie jest wykluczone, ze nastepna Wigilie
spedzimy razem. Tylko byécie Wy wytrzymali. Szereg rozkazéw
przygotowuje nas do przejécia do warunkéw polowych. Jestem
teraz na kursie dla senioréw radionawigatoréw. Podczas jednego
z wyktadéw, specjalista od radiolokacji zapowiedziat, ze wkrétce
z naszymi aparatami bedziemy lataé nad Francje. Oznacza to,
7e rozstrzygajace uderzenie jest przewidywane wkrétce. Tylko
nie wiadomo, z ktdrej strony ono nastapi.

Wezoraj dowiedzialem sie, ze wéréd naszych dziennych my-
§liwcéw ogloszono ochotniczy zaciag do Afryki. Wymagane wa-
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runki: rok lotéw operacyjnych i przynajmniej trzydziesci wypraw
nad Francje. Maja lecie¢ w ciggu tygodnia.

Ja tymczasem siedz¢ na kursie, sporo ciekawych rzeczy. Po
powrocie bede musiat troche popc;dzic’ towarzystwo w Dywizjo-
nie. Jestem teraz na lotnisku, gdzie Niemcy chyba najczesciej
odwiedzajg Anglie w dziei. Codziennie w okolicy lotniska, po
chmurach, peta si¢ jakié§ tobuz, zreszta nikt nie zwraca uwagi na
to. Na kursie jest nas szedciu. Ja jestem jedynym nie Anglikiem.
Nastrdj przyjemny. Przed samym wyjazdem na kurs mieli$my
wypadek. W nocy przy podchodzeniu do ladowania kraksa. Ma-
szyna spalona. Pilot Tarnowski lekko ranny, obserwator Anglik
Robertson cigzko ranny, boje sig, ze nie wyjdzie z tego.

W pociggu Melvern - Exeter, 12 lutego 1943 roku

Wracam z kursu. Troche nauczylem sie. Zwiedzili§my réw-
niez Centrum Radiolokacji. Pokazali nam pare ciekawych
nowosci, ktére wkrétce bedziemy mieli w Dywizjonie. Pod ko-
niec kursu byt pisemny egzamin. Mnie obowigzywaly te same
warunki, co Anghkéw Troche trudno pisaé po angielsku na
speqalny temat i to na czas. Ale co§ napisalem.

Czekam z niecierpliwodcia, kiedy bedziemy lataé nad Francje.
Dobranoc Haneczko.

Exeter, 22 lutego 1943 roku

Pracy mam po uszy. Ostatnio przez pigé dni nie bylem w
domu. Caly czas na lotnisku. Sporo latalem, a poza tym miatem
szereg wykladéw. Przygotowujemy sie do pracy ,,Rangeréw”, to
znaczy do wypadéw w glab Francji. Lata si¢ albo w kslgzycowe
noce, albo w dziedi, przy niskich chmurach. Cel wybieram sobie
sam: lotniska, pociagi (w dziefi towarowe, w nocy wszystkie),
elektrowme, kana%y itd. Zdaje sie, ze praca bedzie ciekawa. Ja
jestem odpowiedzialny za nawigacyjne wyszkolenie Dywizjonu.
Kurs leaderéw ukoticzylem z wynikiem 8/10. Moglo byé gorzej.
Niestety byt to kurs z punktu widzenia radiolokacji, a nie nawi-
gacji.

Exeter, 11 marca 1943 roku
U mnie bez zmian, latam, sporo pracy z przygotowaniem
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obserwator6w do lotéw nad Francje. Mamy lataé na zachéd od
linii: Hawr, Paryz, Lyon, w glab okolo 300 mil. Zaczniemy praw-
dopodobnie pod koniec tego miesigca. Niewatpliwie loty te,
szczegllnie w dzied, dadza troche emocji. Oficjalnie nie mamy
jeszcze pozwolenia na nie z Inspektoratu. Podobno wysuwaja
tam jakie§ zastrzezenia, chodzi o brak uzupelnied. W ostatnich
czasach rozlozyliémy pare maszyn, nieporozumienia z silnikami.
Na szczgscie nie bylo wypadkéw z ludZmi.

W Londynie wiréd naszych wiladz wielki ruch. Po ogloszeniu
przez Rosje aspiracji do Lwowa i Wilna, zrobito si¢ zamieszanie.
Szereg oséb zada ustgpienia Sikorskiego, ale chyba nic z tego
nie bedzie. Anglicy nabrali wody w usta i nie pisza na ten temat
ani stéwka. W ogéle w ostatnich czasach Rosja jest coraz mod-
niejsza w Anglii, ale madrzejsi Anglicy méwig, ze jeszcze przyjdzie
sic im bi¢ z Rosjanami. Chyba dobrze stalo sie, ze juz teraz
Rosjanie pokazali, o co im chodzi. W zwigzku z tym calym za-
mieszaniem, aresztowano Doboszyfiskiego.

Haneczko, jestem bardzo niespokojny o Was, co dzieje sie
w Warszawie.

Exeter, 21 marca 1943 roku

Dzisiaj zabili si¢ mjr Michatowski i por. Szkop. Podchodzili
na jednym silniku do ladowania. Podobno obok runway’u stat
Typhoon, gotéw do natychmiastowego scramble w razie zjawie-
nia sic Focke Wolféw. Michatowski prawdopodobnie zobaczyt
go w ostatniej chwili i, chcagc wymingé, dodal gazu. Maszyna
przeszta na plecy i zwalita si¢ obok lotniska. Ze Szkopem od
czasu Francji byliémy razem. Spotkalem si¢ z nim w Andrezieux
i od tego czasu, z wyjatkiem mego pobytu w 317 Dywizjonie,
byliémy razem. Kochal swg zong, ktéra zostata w Kraju, i pisal
dla niej wiersze, ktére czytal mi w nocy. Szalenie mi go szkoda,
byl naprawde wartosciowym czlowiekiem. Michalowski, niewat-
pliwie bardzo dobry dowddca Dywizjonu, pelen energii, lubiany
przez kolegéw. Podejrzewam, Ze zgingt chcac ratowaé maszyne.
Akurat mieli§my parg rozbitych samolotéw przy podchodzeniu
na jednym silniku i dwa dni temu miat odprawe na ten temat.
Zaczynaja nawalaé silniki.

Drzisiaj mieliémy lot na malej wysokosci na trasie okolo 400
mil. Trening do lotéw nad Francje. W pewnym momencie
weszliémy w zupelng mgle. Jerzy pomylit sie w kursie i znalez-
liémy sie w zaporze balonéw okofo Southamptonu. Wrazenie cat-
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kiem nieciekawe, zobaczyé nad sobg we mgle balony. Jerzy dat
gazu i jak balon zaczgliémy pchaé si¢ w gére. Po chwili byli$émy
ponad balonami, z pigknym widokiem pod nami.

W kasynie, gdzie zjawiliémy sie¢ po locie, przywitano nas jako
nieboszczykéw. Wszyscy byli pewni, ze to my skraksowali$my,
nikt nie wiedziat, Ze Michatowski byl réwniez w powietrzu. Zdaje
sie, ze to juz po raz trzeci u$miercajg nas za kogo$ innego.

Fairwood Common, 9 maja 1943 roku

Od 15 kwietnia jeste§my na nowym lotnisku. Ja bylem tutaj
przed dwoma laty z 317 Dywizjonem. Zasadniczo praca tutaj
cieckawa. Wiecej latania w dzied i nad morzem. Nasz Dywizjon
przeprowadza kilka do$wiadczedr w zwigzku z obrona wybrzeza
zajetego przez nasze oddzialy podczas inwazji kontynentu. Wspdl-
pracujemy z reflektorami. Poza tym przeprowadzamy préby
wspblpracy z marynarkg. Do naszego Dywizjonu przydzielony
jest okret wojenny z zainstalowang tam stacja radiolokacyjng. Ma
to byé ruchomy Operation Room. Jego zadaniem bedzie, po wyjs-
ciu na Atlantyk poza Scilly Isles, przetapywanie niemieckich ma-
szyn, lecacych na konwoje, ich rozpoznanie i naprowadzanie na-
szych samolotéw na nie. Nasz Dywizjon ma wspétpracowaé z tym
okretem.

Tymczasem przeprowadzamy préby w kanale Bristolskim. Nad
Francje jeszcze nie zaczeliémy lataé, czekamy na maszyny. Do
lotéw w dzied mamy juz gotowe cztery zalogi, do nocnych jeszcze
nie. Zrobimy to w ciggu najblizszej pelni ksigzyca.

Smieszne jest, ze dwa lata temu w ogéle nie miatem nadziei
na latanie, a teraz jestem nie tylko szefem radio nawigatoréw, ale
réwniez Oficerem Nawigacyjnym Dywizjonu i najbardziej wyla-
tanym oficerem obserwatorem w Dywizjonie.

W Dywizjonie zostat stworzony trzeci C-Flight do specjalnych
lotéw. Dowddca Flightu zostat Jerzy no i ja, jako drugi czlonek
Flightu. Poza nami nie ma stalych zalég we Flight’ie. Do
C-Flightu beda przydzielane zatogi w zaleznoéci od wyznaczonych
zadaf.

Lotnisko w Fairwood jest duze, potozone na pétwyspie kolo
Swansea (poludniowa Walia). Z trzech stron mamy wodg. Same
lotnisko bardzo nieréwne. Jeste$my jedynym dywizjonem na lot-
nisku. W lecie musi byé tu catkiem przyjemnie. Jak dotychczas
jest bardzo zimno, mokro i wietrznie.
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Lista radio nawigatoréw, ktérzy rozpoczeli latanie
na Beaufighterach

Informacje dotyczace poszczegblnych nawigatoréw nie sg
kompletne

F/O Sawczysiski — wycofat si¢ z latania (sierpiefs 1942) po skoku
w nocy na spadochronie do morza.

F/O Karwowski — zgingt z kpt. Antonowiczem (24 pazdziernika
1941) przy lagdowaniu na jednym si

F/O Pfleigel — zgingt z ppor. Gayslerem (27 wrzesnia 1941),
zderzyt sie¢ w chmurze z géra.

P/O Sylwestrowicz — wycofat si¢ z latania (31 grudnia 1943)
po ukoficzeniu trzech tur operacyjnych. Przeniesiony do
305 Dywizjonu Bombowego. Powrécit do 307 Dywizjonu
(30 paz’dziernika 1945) gdzie pozostal az do rozwigzania
Dywizjonu®.

P/O Szkop — zgmql z mjr. Michatowskim (23 marca 1943) przy
ladowaniu na jednym silniku.

P/O Krawiecki — wycofat sie z Dywizjonu w marcu 1943 roku.

P/O Lazarowicz — wycofal si¢ z latania (12 lutego 1942) po
utracie nogi w kraksie.

P/O Skrouba — zgingl z por. Kurkiem (27 wrzeénia 1941), po-
wéd nieznany, prawdopodobnie brak benzyny.

P/O Swierz — zgingt z kpt. Smokiem (kwieciedi 1942) w locie
nad morzem. Powéd nieznany.

P/O Puzyna — zginat z por. Bukowieckim (3 kwietnia 1942).
W nocy zapalili sie w powietrzu. Powéd nieznany.

P/O Mika.

F/Sgt Podgérny — zgingt z F/Sgt. Thieslerem (11 lutego 1942)
przy ladowaniu.

F/Sgt Jarzebowski — zgingt (1 sierpnia 1942) przy ladowaniu.
Pilot ocalat.

F/Sgt Lisowski — zgingt z F/Sgt. Illasiewiczem (21 lipca 1942)
w locie operacyjnym. Nawalily oba silniki.

F/Sgt Domarniski — zgingt z por. Alexandrowiczem (12 lutego
1943) w 219 squadronie.

F/Sgt Putz — wycofat sie z Dywizjonu.

F/Sgt Kaliszewski.

F/Sgt Trawicki — stara gwardia — lataja chyba od poczatku.

F/Sgt Karais.

F/Sgt Zakrocki. ,

22. Dane wpisane po wojnie.
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F/Sgt Lipifiski — wycofat si¢ z Dywizjonu.

F/Sgt Gajewski — zgingl z F/Sgt. Zwolifiskim nad Holandia
(7 sierpnia 1944)%,

D/Sgt Wozny — zginagt z F/Sgt. Wishtalem (11 kwietnia 1944)
nad Morzem Pétnocnym?.

Fairwood Common, 16 maja 1943 roku

Wezoraj byl pechowy dzied. W potudnie, podczas lunch’u,
przyszta wiadomo$é, ze w nocy mamy lecie¢ na druga strong ka-
natu. Przewidywane byly dwie mozliwosci: albo lot nad Belgie,
albo nad Holandi¢. W nocy miat byé duzy nalot na Niemcy, mys-
my za$ mieli za zadanie unieruchomié nocne mysliwce niemieckie
na lotniskach, albo lecieé na ,,Wspétprace” z reflektorami, po-
niewaz ,,Inteligenci” dostali wiadomo$é, ze w tych okolicach od-
bywa si¢ trening my$liwcéw z reflektorami. Ju-88 lata jako cel,
a Focke Wolfy 190 éwicza sig jako nocni mys$liwcy. Naszym za-
daniem bylo poméc im w tej pracy.

Lecie¢ mialy dwie maszyny, my i kpt. Grzanka z ppor. Ma-
luszkiem. Mysmy wylosowali pierwsza kolejke. W ten sposéb
mieli$émy wykonaé pierwszy lot w Dywizjonie nad Francje. Wszyst-
ko bylo gotowe. Obliczylem trase, maszyna przygotowana, wszyst-
kie tajnoSci wyjete z maszyny, francuskie pienigdze w kieszeni,
na wszelki wypadek.

O godzinie széstej wieczorem mieli§my startowaé do Exeteru,
a o 10.45 start z Exeteru na Francje. O godzinie piatej zrobi-
lismy prébny lot, uzupehiliémy benzyne, swoje graty zatadowa-
lismy do maszyny i startujemy. Start odby! si¢ normalnie. Po
starcie robimy skret w kierunku na Exeter, Grzanka dolqcza
do szyku. Jerzy pikuje na plaze, _mamy lecieé po wodzie. To, ze
na plazy byla Zosiefika, to nic nie ma wspdlnego z pikowaniem.
W momencie, gdy mijamy plaze, z wlasnej i i nieprzymuszonej
woli, $émiglo staje w choragiewke. JesteSmy na wysokoéci 20
stép (6 metréw) nad woda. Wracamy na lotnisko na jednym sil-
niku. Jerzy laduje bardzo !adnie. Musze przyznaé sie, ze przed
lqdowamem przypasalem si¢. Przypomnialem sobie, Ze akurat
dwa miesigce temu przy takim lagdowaniu zabit si¢ mjr Michatow-
ski ze Szkopem.

Tak zakoficzyl si¢ nasz pierwszy lot nad Francje i pierwsze
przymusowe ladowanie na jednym silniku na Mosquito.
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Caly wieczér wszystkie inZyniery stacji bawily sie z nasza
maszyng, ale nic nie wskoérali, a my smutni poszliémy pié do
kasyna. Dzisiaj znowu mamy prébowaé.

Fairwood Common, 17 maja 1943 roku

Dzisiaj w nocy z 16 na 17 maja mieli§my nasz pierwszy in-
truderski lot. Poczatkowo mieliSmy lecieé nad Bretanie, wzdluz
linii kolejowej od Mont St. Michel do Morlaix, z tym, ze ewen-
tualnie mieli§my zboczy¢ na Vannes, by ,,poméc” Niemcom wspét-
pracowaé z reflektorami. Tymczasem o piatej po poludniu, kiedy
akurat meczylem sie¢ nad opracowaniem lotu, przyszedt rozkaz
z 10 Grupy (nasza wysoka wladza), ze o széstej mamy startowaé
do Castel Campe (lotnisko niedaleko Cambridge) i stamtad mamy
wzigé udziat w jakiej§ wigkszej imprezie intruderskiej. Réznica
w naszej rangerowskiej a intruderskiej pracy polega na tym, ze
my mamy lataé na dtuzsze, ale za to z géry obrane i uprzednio
opracowane loty, tymczasem oni sa wysytani nie tak gleboko, ale
bez dluzszego przygotowania.

Wystartowaliémy z opéZnieniem, bo nasza maszyna ugrzezta
i mieliémy trudnoéci z wyciggnieciem jej z blota. W Castel zna-
lezliémy lotnisko zapchane Mosquito’ami. Organizacja imprezy
opracowana byta bez zarzutu. Poczynajac od opracowania zadai
do jajka na kolacje. W pierwszej chwili nasze zadanie wygladato
bardzo dziwnie. Dwadziescia cztery Mosquito ma lataé w dwéch
ratach, w okres$lonych czasach, nad wyznaczone lotniska w Holan-
dii. W zadnym wypadku nie wolno atakowaé zadnej maszyny,
nawet po rozpoznaniu jej jako niemieckiej. W ogéle nie wolno
strzelaé w zadnym wypadku. Wysokos$é lotu dowolna, od 2 do
12 tysiecy stép. Nie wolno lecieé nizej. Jak to uslyszeliSmy, tos-
my zdgbieli. Takich instrukcji jeszcze nie bylo. Zaczeliémy do-
myslaé sie, Ze pewnie nasze bombowce beda leciaty lotem kosza-
cym i ze moglibyémy zestrzeli¢ wiecej naszych, niz Niemcéw.

Jasne bylo, ze nasze loty maja za zadanie zrobi¢ zamieszanie
w niemieckiej radiolokacji i przeszkodzi¢ startowaé mysliwcom.
Myémy dostali za cel lotnisko Gilze, na poludnie od Rotterdamu.
Start o 1.24, przejécie potudnika 3° East przed trzecig.

Poczatkowo wszystkie zalogi zajely si¢ kresleniem tras, obli-
czaniem czaséw, krétkimi dyskusjami co do tras, metod przejscia
ponad terenami z artylerig (jest to najbardziej broniony rejon),
wysoko$é lotu. Jaki§ Australijczyk dal mi pare rad, on latal juz
tam pare razy. Po jakiej§ godzinie zaczyna uspokajaé sig. Obser-
watorzy juz majg przeliczone przeloty, piloci zapoznali si¢ z tra-
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sami, towarzystwo porozsiadato sie gdzie kto moze i drzemie.
Ludzie sa trochg zmeczeni, chcg spaé. Niektérzy jedza kolacje
(jajka), inni wola zje§¢ po wylagdowaniu.

Kolejno zatogi zaczynaja odchodzié do maszyn. Pierwsza gru-
pa startuje. W pewnej chwili odzywa si¢ glo$nik. ,Mosquito”
powraca do bazy na jednym silniku — obstuga stand by. To
oznacza, ze osoby zainteresowane: dyzurny pilot, obstuga reflek-
toréw, sanitarka, specjalna obstuga do ratowania rozbitych ma-
szyn, itd., majg udaé sie¢ na stanowiska. W&réd obecnych zalég
przeszto to bez wrazenia. Po dwunastej zjawily si¢ pierwsze
zalogi z powrotem, pare uwag, a nastgpnie sprawozdanie inteli-
gentowi, gdzie i kiedy byt, co widzial, czego nie widzial, itd.

Mysémy byli raczej na koficu kolejki. Ja wilasciwie prawie do
kofica babralem sie¢ z obliczeniami, jako§ mi to nie szto. Wresz-
cie kiedy juz wszystko przeliczylem, powpisywalem niewlasciwe
liczby na kartke, z ktérej mialem czytaé w powietrzu. Cale
szczescie, ze poszedlem sprawdzié swe dane z inng zalogg, ktéra
leciala podobng trasa i znalaztem blad w moich obliczeniach.
Co$é podobnego jeszcze nigdy nie zdarzyto mi sie. Na pét godziny
przed lotem ruszyliémy do maszyny (wszystkie osobiste rzeczy,
jak nasze legitymacje, notatki pozostawiliémy u inteligenta). By-
tem bez swetra, zreszta pdZniej okazato sig, ze bardzo szczes-
liwie, bo w powietrzu bylo za goraco. Wyszukaliémy mechanika
i wlezliémy do kabiny.

Po przejéciu brzegéw Anglii, lecieliémy nisko nad woda. Przed
przekroczeniem brzegéw Holandii, kiedy radiolokacja niemiecka
juz miala nas w ich zasiegu, weszliémy troche w gére, tak, by
zafiksowaé dokladnie punkt przekroczenia. Z punktu widzenia
nawigacji przelot udal si¢ zupelnie. Po przelocie nad morzem
100 mil, wyszliémy niecala mile z boku od punktu zamierzanego.
Od razu zorientowali$my sig, gdzie jeste$émy. W chwili dojécia
do brzegu zobaczyliémy, ze bylo to sztuczne lotnisko. Znali§my
doktadnie swe potozenie i potozenie sztucznego lotniska, i wie-
dzieliémy, ze juz wiedza o nas.

Nad Holandig zmieniliémy troche trasg, tak bylo wygodniej,
poszliémy wzdhiz innej zatoczki w glab ladu. Szybko$é okolo
300 mil/godz. W pewnym momencie zaczgly tapaé nas reflektory,
ale wykreciliémy sie im bez trudu. Zatowaliémy, Ze nie mozemy
ich zgasié, niestety nie wolno bylo nam strzelaé. Nastgpnie po
paru skretach, tak by wymingé artylerie i w razie czego zgubié
mySliwca, gdyby usitowal doczepié si¢ nam do ogona, znaleZlis-
my si¢ nad celem. Pokrecilismy si¢ troche wkolo lotniska, tak
by troche podekscytowaé obrone przeciwlotnicza i po odlataniu
swego czasu zaczeliémy wycofywaé sie. Kiedy byliSmy okolo
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10 mil od Gilze, zobaczyliémy, ze rozpoczat si¢ tam silny ogieft
artylerii przeciwlotniczej. Jak péZniej okazato sig, akurat tamtedy
wracat kpt. Grzanka. Podnieceni przez nas artylerzyéci zgoto-
wali przyjecie dla biednego Grzanki, zresztg strzelali bardzo Zle,

nie wyrzadzajagc mu zadnej szkody.

Przy przejiciu z powrotem brzegu, znowu zapalono nam lot-
nisko. Bylem zly, ze uwazaja nas za zupetnych idiotéw i stosuja
tak prymitywne metody. Powrét odbyt sie spokojnie. Po wy-
ladowaniu oddali$my co bylo do oddania, opowiedzielimy co
byto do opowiedzenia, zatadowali§émy si¢ do maszyny i o godzinie
7-¢j rano wyladowaliémy na swoich $mieciach.

Jak dowiedzieli$émy si¢ dzisiaj przez radio, tej nocy Lankastery
przeszly lotem koszacym nad Holandig i rozbily bardzo wazne
zapory wodne, najwazniejsza w Moegne, a przy okazji i w Eder
i Sorpe. Zdaje sig, ze kiedy byliémy nad Gilze-Rijen, gtéwna
grupa lecgca na Moegne przelatywata niedaleko pod nami.

Teraz wiem przynajmniej, o co chodzilo.

Fairwood Common, 22 maja 1943 roku

Haneczko kochana. Nareszcie mialem satysfakcje. W nocy
z 20 na 21 maja polecieliémy tym razem nad Francje. Nasza
trasa byta: Predannock (lotnisko na samym cyplu potudniowo-
zachodniej Anglii), morzem naokoto pétwyspu Bretanii, wejécie
nad Francje powyzej La Rochelle w miejscowoéci Les Sables.
Nastepnie La Roche, Ancinis, (nad Loara, na zachéd od Nantes),
Angers, Le Mans, Lisieux i do Anglii. Odlegtoé¢ w prostych li-
niach okoto 900 mil (1.400 km).

O godzinie 9-tej wieczorem wyladowaliémy w Predannock.
U meteorologa dostaliémy ostatnie dane co do pogody. Osta-
teczne obliczanie kurséw, pare wiadomodci od miejscowego inte-
ligenta, niemieckie rakiety i o 10.45 start.

Poczatkowo nad morzem staba pogoda, lecimy na 10.000
stép. Pomimo pelni ciemno, niskie chmuty, na zachodzie resztki
zorzy. Po ominieciu Brestu zjawiaja si¢ na morzu liczne $wia-
tetka. Uprzedzal nas o tym por. Szablowski. Widzial to po-
przedniego dnia. Od brzegu jesteimy okolo 60 mil. Pogoda
poprawia sig, zza chmur wyglada ksigzyc. Bierzemy jedno z tych
$wiatel w poswiate ksiezycowa. WyraZnie widzimy maly state-
czek z kominem. Z komina dym. Na bokach i przednim maszcie
$wiatla. Chwila wahania, co to jest? Nie ma czasu na namysly.
Na ogél rybacy nie maja parowych stateczkéw. Jerzy oddaje
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krétkg serie z dziatek i karabinéw. Widze rozblyski pociskéw
w §rodku pod kominem. Dostat solidnie. Lecimy dalej, nie ma
czasu na ogladanie sic. Naokolo duzo stateczkéw, o ile bedzie
tongl, to wylowia. Nie jesteémy pewni, czy nalezalo go atako-
waé. Podobno wytyczaja wejécie do portu fodziom podwodnym.

Czekamy z niecierpliwoscia na brzeg. Przed wejsciem na lad
trzeba doktadnie ustalié swe polozenie. Po chwili z prawej strony
zjawia si¢ zarys brzegu. Lecimy nad morzem 1 godz. 45 min.
Po chwili zaczynamy juz lepiej orientowaé si¢. Po prawej stronie
mamy duzg wyspe, przed nami zarysowuje si¢ brzeg. Moze to
byé albo Ile de Ré koto La Rochelle, albo Ile d’Yeu, bardziej na
péinoc. Skrecamy na potudnie. Lecimy pomiedzy wyspa a brze-
giem, Teraz juz wiem, 7e jesteémy o 15 mil na pélnoc od
punktu, na ktéry celowaliémy (mamy staba busolg). Decydujemy
si¢ wejé¢ na brzeg nad miasteczkiem St. Gilles. Pod sobg wi-
dzimy miasto. W $wietle ksiezyca rzeka wpada do oceanu, duzy
most nad nig. Biore na oko kurs na La Roche. Lecimy na czas.
Znowu zta widocznoéé. W pewnym momencie Jerzy widzi mias-
teczko pod nami. Wedlug mnie to jeszcze o minute za wezeénie.
Skrecamy na kurs, mamy lecie¢ wzdhiz toru kolejowego. Nie
jeste§my pewni, czy to jest tor, czy szosa. Po chwili i to roz-
plywa sie w mgle i nie bardzo wiemy, gdzie jeste§my. Przed
nami Nantes z bardzo silng obrong przeciwlotniczg, no i na pewno
juz wiedza o nas. Méwie Jerzemu, by uwazat na lewo (on siedzi
troche do przodu i z lewej strony ode mnie) i gdyby zobaczyt je-
zioro, natychmiast skrecat w prawo. Czuje si¢ troche nieprzy-
jemnie, nie bardzo wiem, gdzie jestedmy. Po lewej stronie widaé
jakgé duzg plame, ale nie wiadomo, czy to jezioro, czy mgta.

W tym momencie nieprzyjemna niespodzianka. Nagle w ka-
binie po prawej stronie zapala si¢ §wiatlo. Nigdy go tam nie bylo,
nie wiem po co jest i co gorsza, gdzie si¢ wyltacza. Jerzy lapie
reka za przewéd i urywa go. Swiatlo gasnie, ale razem z nim
gasng $wiatla o$wietlajace tablice poktadows. Jerzy zapala zapa-
sowe $wiatla. W tej chwili widzimy, ze nasze pozycyjne $wia
palg sie w calej swej okazaloici. Urywajac przewdd Jerzy wia-
czyl $wiatta pozycyjne. Wiylgczytem je bardzo szybko i teraz
stwierdziliémy, ze przed nami jest Nantes.

Ostry skret i znalezliémy si¢ nad Loarg. Lecimy nad Loars,
wzdluz toru. Tory i stacje puste. Widoczno§é zta. Jerzy klnie,
Ze nic nie ma. Wreszcie na torze kolejowym, pomiedzy wzgérzem
pokrytym lasem a rzeka co§ ciemnego — pocigg. Pikujemy.
Jerzy zaczyna strzelaé. Przez chwile nic i nagle pod nami roz-
pryski, jakie§ $wietlne punkty leca w gére, ale juz jesteSmy nad
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nimi i nic nie widze (z Mosquito w dét i do tytu nic nie widac).
Jest to nasz pierwszy pocigg, nasz pierwszy namacalny wktad
w wojne. (Stateczek nie wiadomo czy zaliczyé na plus?).

Lecimy dalej nad Loarg. Dobrze widaé szereg mostéw, duze,
diugie wyspy. Troche boje si¢, by nie mingé Angers. Miasto
jest troche z boku, ale powinienem zorientowa¢ si¢ po dosy¢
duzym doplywie Maine. Wreszcie jest doptyw i miasto. Widaé
wyraznie zarysy ulic, blokéw doméw. JesteSmy na 1.000 stép.
Wyraznie wida¢ dworzec. Na dworcu pociag, ale strzelaé do niego
nie mozemy, za bardzo pod nami. Robimy skret nad miastem.
W tym skrgcie widzimy drugi pociag. Znowu zblizamy si¢ do
dworca, ale juz wszystkie $wiatla wygaszone. Nagle przed nami

k toru $wiecacy sie punkt, jakby ogladane od tylu palace sie
palemsko lokomotywy Plku)emy na to $wiatlo i teraz wyraZnie
zarysowujg si¢ przed nami duze budynki fabryczne. Oddajemy
po nich dtuga serie. Efekt nadzwyczajny. Przed nami pelno
$wiatta. Zamalowane szklane dachy poszty od naszej serii. Jakie$
kawatki leca w gére. Seria byta naprawde dhuga. Ogladam sie
do tytu, co$ pali si¢ za nami. Jerzy chce nawrécié jeszcze raz,
ale ja méwie nie. Zasada ,atakowaé tylko jeden raz”. Obok
jest lotnisko, ale atakowaé lotnisko mozna tylko z zaskoczenia,
a przeciez wszyscy doskonale wiedza o nas. Bierzemy kurs i zno-
wu, tak zwana tonodroma, to znaczy po torze pomiedzy Sable
a La Mans. Znowu pocigg z dtugim piéropuszem dymu. Ataku-
jemy od przodu. Widze w rozpryskach pociskéw na lokomotywie
pare. Ten dostat na sto procent. Juz nie pojedzie wigcej. Po
chwili znowu pociag, ale gubimy go w skrecie. I znowu pociag,
tym razem z malym czerwonym $wiatetkiem od tylu. Ten dostat
wzdhuz calego sktadu. Doskonale byto widaé, jak pociski rwa sie
na dachach wagonéw. Lokomotywy nie widziatem, mozliwe, ze
byt to elektryczny. Lecimy dalej wzdhuz toru, jeste$my juz zme-
czeni. Nie wiem dokladnie, gdzie jestemy, ale przypuszczam,
ze juz niedaleko La Mans, a tam artyleria przeciwlotnicza. De-
cydujemy si¢ na skret do Kanatu, mamy juz doéé.

Lecimy nad raczej pustg okolica, pod nami jakie$ lasy, az tu
nagle przed nami dtuga kicha pary z lokomotywy. Nie ma rady,
musimy ja atakowaé. Pierwszy atak z przodu, widaé wybuchy na
lokomotywie. Przechodzimy nad pociagiem, skret o 180°. Wi-
dzimy przed nami pociagg, albo stoi, albo zupelnie zwolnit, para
z lokomotywy. Atakujemy teraz z tylu. Jerzy chee jeszcze raz,
ale méwie, ze wystarczy, Jerzy zgadza sie. Wchodzimy znowu
na kurs. Musze przyznaé, ze bylem zdziwiony, gdy po pewnym
czasie zobaczyltem przed sobg miasto z duia katedrs. Lisieux,
wszystko zgadza sie, tory kolejowe, czas. Mijamy Lisieux, de-
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cyduje sig, ze trzeba skrecié bardziej na zachéd, bo przed nami
Hawr z bardzo silng obrong przeciwlotnicza.

W tym momencie Jerzy méwi, ze widzi pod nami jakie§ duze
sklady. Patrze w dél, widze na tle mgielki, budynki jak gdyby
baraki, jaki§ ob6z, lub co§ w tym rodzaju.

Przed nami w dole charakterystyczny blysk zapalajacego sie
reflektora. Jednocze$nie od dolu w naszym kierunku zaczynaja
si¢ zblizaé czerwone punkciki. Wszystko odbywa si¢ w blyska-
wicznym tempie. Maszyna staje na feb, pikujemy. Jerzy zaczyna
strzelaé. Przed soba widze jasna smuge, wychodzaca z punktu
w dole pod nami. W kabinie robi si¢ jasno, ze wszystkich stron
jesteémy w reflektorach, zapach dymu, dziatka urywajg sig, koniec
amunicji, ale mamy jeszcze karabiny maszynowe. Naokolo nas,
ze wszystkich stron, nieptzyjemnie duzo czerwonych $wiatelek i
smug $wietlnych, tworzacych jak gdyby baldachim nad nami. Sta-
nowczo za blisko od nas. Widze, ze Jerzy usiluje zgasié¢ reflektor
of$wietlajacy nas z przodu, ale jest za bardzo w dole i z prawej
strony, wreszcie go zgasil. Ziemia zbliZa si¢ bardzo szybko, Jerzy
Scigga maszyne. Méwie do niego, uwazaj na drzewa. Ogladam
si¢ do tylu. Jeste$my ciggle w reflektorach, pomimo, ze lecimy
bardzo nisko, ale sedelki juz s3 za nami. Po chwili gubimy
reﬂektory Uczucie ulgi. Nie powiem, ze wszystko razem bylo
przyjemne. Rozgladam sie po maszynie, czy nic si¢ nie pali. Pa-
trze na przyrzady, na wskazniki benzyny, glgda ze wszystko
w porzadku. Patrze na zewnatrz, gdzie jeste$my. Wchodzimy
na kurs. Po chwili widze morze. Na prawo wzgdrze, przed nami
spore miasto nad brzegiem kanatu. Patrze na mape — Deauville,
jesteémy nad Kanatem. A teraz kurs na baze, benzyna jest, wszyst-
ko w porzgdku. Lecimy nisko i na duze] szybkoéci, tak na wszelki
wypadek, by nie sprawié przyjemnosci nocnym mysliwcom.

Przed nami po lewej stronie zarys Pétwyspu Cherburskiego.
W pewnej chwili przez radio odzywa si¢ przyjemny kobiecy glos:
,,Hdllo Coachman 49, Concest calling, are you receiving me?”’.
To Exeter wola nas, by w razie czego pomdc, spodziewaja si¢
juz naszego powrotu. Proponuja ladowaé w Exeter, ale dzigku-
jemy, wolimy lecie¢ do domu. Wyladowali§my w Fairwood po
4 godz. 15 min. lotu.

,,Clann” — 4 pociagi, jedna fabryka, ;eden reflektor. (Do
stateczku nie przyznaliSmy sie, ,,mtehgent obiecat dowiedzieé
sie, co tam robil). W kazdym razie wynik catkiem dobry. Przed
Deauville strzelalo do nas: szereg dzialek przeciwlotniczych,
cigzkie karabiny maszynowe. No i reflektory, ktére im pomagaly.

Krétka analiza naszej przygody przed Deauville. Bylo oczy-
wiste, ze byli§my juz od dawna notowani przez niemieckq stuzbe
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obserwacyjng. Na pewno nasz przelot nad Lisieux byt anonsowa-
ny. Przypuszczalnie w tym czasie Niemcy znali nasza wysoko$é
lotu, przecigtng szybkoéé i kierunek lotu. W momencie zblizania
si¢ do zaobserwowanego przez nas obiektu na ziemi, cata obrona
przeciwlotnicza byta zaalarmowana i mieli wszystkie dane do ze-
strzelenia nas. Czas trwania zapalania si¢ reflektora trwa chyba
ulamek sekundy, ale to byt decydujacy czynnik w tej przygodzie.
Jerzy zobaczyt blysk zapalajacego si¢ przed nami reflektora, od-
ruchowo dat pelny gaz i postawil maszyne na nos. Wszystkie
uprzednio przygotowane dane dla artylerii wzigly w leb, pociski
poszly nad nami. My w ostrej pice, w malym skrecie (Jerzy gasi
reflektor o$wietlajgcy nas z przodu), na duzej szybkosci, nie jes-
te$my juz tatwym celem. A w nastgpnej chwili, lecac juz po
ziemi, o§wietlonej z tylu reflektorami, najwigkszym niebezpieczefi-
stwem bylo wpakowanie si¢ w jakie$ drzewo czy co§ podobnego.
Nota bene: w momencie, gdy waliliémy nad samg ziemis, przy-
pomnial mi si¢ Niemiec, ktéry po ataku na nasze lotnisko w
Ouston wykoficzyt sie, zawadzajac o drzewo.

Ta cata zabawa trwata ponizej minuty. Poprzednie nasze
treningi we wspdlpracy z reflektorami bardzo nam si¢ teraz
przydaly.

Muszg dodaé tutaj, Haneczko, ze Francuzom nie wolno po-
drézowaé pociggami w nocy.

Dnia 18 maja nie powrécili znad Francji por. Dziggielewski
i por. Wegiel. Weczoraj sgt. Wojczysiski i sgt. Stuszkiewicz za-
wadzili o wode. Godzing kapali sie, zanim tybacy ich wyciagneli.

Fairwood Common, 28 maja 1943 roku

Ostatnio wzigli nas do galopu. W ciggu o$miu dni miatem
cztery wyprawy, trzy nad Holandie i jedng nad Francje. Nad
Holandie latamy nad lotniska i przeszkadzamy Niemcom starto-
waé. Chodzi o nocnych mySliwcéw. Prawie co noc idg teraz
bardzo silne wyprawy nad Niemcy. Wyglada, ze zycie w Nadrenii
nie nalezy teraz do przyjemnych.

Fairwood Common, 28 maja 1943 roku

Dzisiaj nie powrécili znad Holandii por. Fusifiski i por. To-
baczyfiski. Obaj bardzo mili chlopcy. Fusifiski byt juz raz zestrze-
lony nad Belgia na Wellingtonie, ale udato si¢ mu przedostaé
do Anglii. Bylta bardzo paskudna pogoda. Inne zalogi zawrdcily.
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Zoneczko moja najdrozsza, chyba zblizamy si¢ do kofica woj-
ny. Byle byscie przetrwali. Haneczko pamigtaj, ze zawsze mysle
o Tobie i naleze do Ciebie. Chce, bys byla szczg$liwa. Po tym
wszystkim, co przezywasz, nalezy Ci si¢ troche radosci i u$mie-
chu. My albo zobaczymy sig, albo nie. Musialyicie naprawde
bardzo modli¢ si¢ o mnie, ze dotychczas nie miatem Zadnych kto-
potéw. Gdybym pewnego dnia miat jednak pecha, to po odpta-
kaniu swego, bo wiem, ze bez tego nie da rady, u$miechnij sig,
bo tak trzeba, i naprawde uémiechnij sig, bo jeste§ mloda i masz
do tego prawo. Haneczko, mam jedng prosbe. Co miesigc od-
ktadam troche pieniedzy. Krél doptaca troche. Idzie to do banku
Messrs Holt, na Twoje imig. Prosze Ciebie bardzo, by$ uzyta
to tylko na siebie, a nie na Zadne dobroczynnosci. Juz jest pézno,
trzeba i§€ spaé. Dobranoc Haneczko, $pij spokojnie.
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307 DYWIZJON NOCNYCH
MYSLIWCOW — LOTY NAD BISKAJAMI

Predannock, 25 czerwca 1943 roku

Haneciu kochana. Juz dawno nie pisalem, ale u mnie nic
specjalnego. Przez caly miesigc bylem zajety szkoleniem obserwa-
toréw. Poza normalnymi nocnymi patrolami, robiliémy szereg tak
zwanych Cross country low flying, wprawa w nawigacji, odleglosé
do 700 mil (1.100 km). W jednej z tych wypraw, lecac w
chmurach nad Walig, nagle zobaczyliémy o pare metréw pod nami
skaly. Jak balon poszlimy w gére. Okazalo sie, ze omylkowo
na mapie nie byta podana cyfra najwyzszego wzdérza w okolicy.
Na szczgscie, lecac w chmurach, Jerzy dodat poprawke na moz-
liwe zmiany ci$nienia barometrycznego w chmurach. Gdyby nie
ta poprawka, na pelnej szybkosci wmeldowalibyémy sie w gére.

Jutro uplywa termin, w ktérym caly squadron ma byé wy-
szkolony w nawigacji. Od trzech tygodni trzy nasze zalogi sa
detached na lotnisko w Predannock. Jest to prawie na samym
poludniowo-zachodnim koficu Anglii i stamtad lataja nad Zatoke
Biskajska az po Hiszpanie.

Loty trwajg okoto pieciu godzin. Caly czas nad woda. Troche
emocji wymijajac Brest, bo tam mozna spotkaé si¢ z Focke
Wolf 190, s3 one dla nas groZnym przeciwnikiem. Poza tym
trudna nawigacja. Caly czas lot na kursy obliczone na ziemi
przed lotem. Zatogi po czterech, pigciu lotach zmieniajg sie.

Dotychczas szczescie sprzyjalo naszemu Dywizjonowi. Raz
atakowali zgrupowanie pieciu todzi podwodnych. Strzelat por.
Szablowski, por. Petka (Spartanin) atakowal, ale nawalily mu
dziatka i karabiny maszynowe. Pomimo to idzie za Szablowskim,
by czesciowo $ciaggnaé na siebie ogiefi. Po pierwszym ataku Sza-
blowski zawraca i robi drugi atak. Jerzy towarzyszy mu w dru-

126



gim ataku, w czasie ktérego Szablowski dostaje w silnik i powraca
do Predannock okolo 40 mil na jednym silniku.

Druga sekcja dwéch maszyn, ktére powinne byly braé udziat
w ataku, pozostaly w gérze, nie biorgc udziatu w akcji. Dowdédca
sekcji ttumaczyl si¢ pézniej, ze tworzyl ostone w wypadku, gdyby
zjawily si¢ niemieckie mysliwce. Zostat on natychmiast odwo-
fany do Dywizjonu.

W innym locie Petka, przy wspétpracy innych, zestrzelit duzy
hydroplan (zatoga 6-7 oséb), wreszcie ostrzelali dwa statki, nie
wiadomo tylko, niemieckie czy hiszpafiskie.

Predannock, 5 lipca 1943 roku

Zrobili$my juz trzy i pét lotéw nad Zatoka Biskajska. Pét, bo
nawalil nam termometr oleju i musieliémy wracaé. Loty s3
przeszlo cztery godziny. Ostatni lot byt 1.100 mil (okoto 1.800
km). Raz dolecieliémy do pétnocno-zachodniego brzegu Hiszpanii,
okolo Corunna.

Dzisiaj lecimy po raz ostatni. Podczas ostatniego przelotu
miatem klopoty, nawalita busola. Pomytka okoto 40 mil. Nie-
przyjemne uczucie. Cztery maszyny zaleza ode mnie. Od 10
minut spodziewam si¢ ladu, a tu dokota woda. Benzyny mato,
a radio Zle dziata. Jak zwykle nic nie spotkaliémy, takie juz
nasze szczescie.

Zdaje si¢, Haneczko, ze za jaki§ miesigc przerwe latanie, przy-
najmniej na jaki§ czas. Angielska norma, tak zwana Operation
tour, jest 100 godzin operacyjnych, a ja dochodze juz do 200.
Chee polecie¢ jeszcze ze dwa razy nad Francje. Postaram sie
zrobié to w nadchodzaca pelnie ksiezycows.

Mieli$my przykry wypadek w Fairwood, spalili si¢ kpt. Grzan-
ka i sgt. Ojczyriski. Oblatywali maszyng. Powdd nieznany.

Fairwood Common, 19 lipca 1943 roku

Zblizam si¢ do kofica latania. O ile w ciggu dwéch miesiecy
nie bedzie zadnej wigkszej akcji z Anglii, prawdopodobnie zaczne
coé studiowaé. Jeszcze nie wiem co, ale trzeba przypomnieé sobie,
jak sie pracuje.

Ostatni lot nad Zatoka Biskajska byl ciekawy. Szukali§my
w morzu dingi z zatoga zestrzelonego bombowca w Zatoce Bis-
kajskiej, niedaleko zachodnich brzegéw Francji. Poniewaz w
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zasadzie byliSmy juz w zasiggu niemieckiej radiolokacji, byla
szansa, ze wyS$la na nas Focke Wolfy, totez przynajmniej na cze$é
trasy dano nam ostong Mustangéw. Chyba byt caly Flight albo
squadron. Po godzinie lotu Mustangi pozostawily nas i pozostalis-
my sami. Dingi nie znaleZlimy i bez przygéd powrécilismy.

W poprzednim locie nad zatoke zobaczyliémy jakis stateczek.
Poniewaz byl na zakazanych wodach, zdecydowali$my si¢ zba-
daé, kto to jest. Na rozkaz Jerzego nasza czwérka ladnie przeszta
do formacji do ataku. Jerzy zaczat pikowaé, a reszta za nim. Na
rufie statku powiewata olbrzymia flaga hiszpafiska. Zobaczylem,
jak z pomostu kapitafiskiego kto§ skoczyt w dét na pokiad
(w najlepszym razie musial polamaé nogi) a my zdecydowali$my
nie strzelaé i zostawi¢ ich w spokoju, pomimo, ze byli w miejscu,
gdzie nie wolno bylo im plywaé. Teraz chcieliémy lecieé nad
Bourges, okolo 50 mil na potudnie od Orléanu, ale pogoda nie
dopisata.

W naszym zZyciu politycznym, jak zwykle uzeranie si¢. So-
cjaliSci az pienig si¢ na nominacje Sosnkowskiego na naczelnego
wodza, a caly rzad to zbiér przegranych wielkoéci z wyjatkiem
dwdch, trzech oséb. Kiedy nareszcie potrafimy stanaé na jako
takim poziomie politycznym?

Przypuszczam, ze wypadek Sikorskiego byl sabotazem. Na-
walenie czterech silnikéw jest niemozliwe.

Drzisiaj po raz pierwszy bombardowano Rzym. Whosi zaczy-
najg smakowaé, co to jest bombardowanie miast. W zachodnich
Niemczech to juz dobrze zasmakowali, a zapowiadaja coraz wiek-
sze naloty. Przypuszczam, Ze z przyjemnoscig stuchacie wiado-
mosci z Zaglebia Ruhry. A Mussolini musi zatowaé wystania,
z wielkim hatasem, swych paru eskadr do bombardowania Anglii.
Przypuszczam, ze jeszcze w tym roku zobaczymy Anglikéw i
Amerykanéw nie tylko we WHtoszech, ale i na kontynencie.

Predannock, 21 sierpnia 1943 roku

Nie pisatem przez caly miesigc. Nasz dywizjon znowu zmienit
miejsce pobytu. Caly dywizjon zostal przeniesiony do Predan-
nock. Przenie§li§my sie¢ tutaj 7 sierpnia. Od tego czasu latamy
tylko w dzied, na patrole nad Zatoke Biskajska. Przecietnie
siedzimy w powietrzu okolo 4 i pét do 5-ciu godzin i robimy okoto
100 mil. Juz pare razy ogladaliémy Hiszpanie. Eadny kraj,
tylko wyglada bardzo biednie.

Ostatnio polecieliémy nad El Fetro i zdecydowali§my przy-
okazji obejrze¢ z gbry Caronne. Zobaczyliémy forty z artyleria
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nadbrzeznq Doskonale bylo widaé towarzystwo biegnace do
dziat i cale zamieszanie pod nami, spowodowane naszg wycieczkg
krajoznawcza. Otworzono do nas ogiefi z lekkich i cigzkich dziat,
ale strzelali bardzo niecelnie, daleko za nami. Jedynie Ranoszek,
ktéry na ochotnika jako pigty dofaczyt do nas, lecac sporo w
tyle, dostal si¢ w zone ognia artylerii przecxwlotmcze], ale nic
mu si¢ nie stalo. Pokiwaliémy im ogonami i polecieliémy z po-
wrotem.

Ale z tym wypadem bylo troche ktopotéw. Akurat ambasador
angielski byt w Coronnie i prowadzit rozmowy z Franco, a my
zrobili§my im widowisko. W wyniku poszta oficjalna nota od
rzgdu hiszpariskiego do Londynu, Foreign Office, i poprzez Air
Ministry do 10 grupy, do dowddcy stacji w Predannock, docie-
rajac wreszcie do naszego Dowédcy.

Odpisatem, ze nie bedac pewny naszej pozycji, musialem za-
fiksowaé si¢ na ladzie i na tym sprawa skorficzyta si¢. Poniewaz
Jerzy prowadzit wyprawe, ja bylem odpowiedzialny za nawigacje.
Musze przyznaé sig, ze pigciogodzinne loty sg meczace. Siedzac
caly czas bez ruchu, na niewygodnej dindze, w kabinie paskudnie
gorgco, stofice razi, a tutaj caly czas wypatruj. Poza tym trzeba
caly czas byé bardzo ostroznym z nawigacja. Jest si¢ odpowie-
dzmlnym za cztery maszyny. Jak podejdzie si¢ za blisko Brestu,
to prosi si¢ o Focke Wolfy, a za daleko w Atlantyk, to zabrak-
nie benzyny, a woda jest mokra i jest jej bardzo duzo. Przy
dalszych lotach mamy margines czasu okoto 15 minut, a jak spot-
kamy nieprzyjaciela, to w ogéle nie mamy marginesu.

Naszym zadaniem jest polowanie na niemieckie myéliwce o
dalekim zasiegu atakujace konwoje. Zabawa wyglada tak: kon-
woje s3 atakowane przez lodzie podwodne i bombowce. f.odzie
podwodne przez samoloty Coastal Command, ktére z kolei sa
atakowane przez Ju-88. My szukamy Ju-88, a na nas polujg Focke
Wolfy, a na nich Mustangi i Typhoony.

Jak widzisz, Haneczko, jest to dosyé skomplikowane. Kazdy
poluje na kogo$, a sam jest jednocze$nie zwierzyng. Jak to sig
méwi, najpietw my ich, a potem oni nas.

Trzynastego sierpnia mieli§my nieprzyjemny powrét z patrolu.
Chmury do wody, a nasze radio nawalio. Minglismy Scilly Isles
nie widzac ich. Lecimy po wodzie, nad nami chmury. Na czas
robie skret, tak by wyj$é gdzie$ na brzeg Kornwalii, a nie wpa-
kowaé sie w Kanat Brystolski. Towarzyszace nam maszyny trzy-
maja sie bardzo ladnie tuz za nami. Poniewaz mamy nawalone
radio, Jerzy oddaje prowadzenie klucza. W pewnej chwili przed
nami skaly. Cale towarzystwo rozpryskuje sie¢ wachlarzem do
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tylu. Z miejsca jesteStmy w chmurach i tracimy kontakt z hasza
tt6jka. Wiemy, ze sa gdzie$ niedaleko. Jersy stara sie dojéé do
wody. Wychodzimy z chmuty, jest woda. Lagodny skfet z po-
wrotém do tylu i po chwili znowu skaly z wierzchotkami w chmu-
tach. Lecimy wzdluz skat. W pewnej chwili, zupetnie jak zjawa,
tuz nad urwiskiem do morza, na skale we mgle, stoi latajgca for-
teca. To znaczy lotnisko z dtugimi ranway’ami. Wechodzimy nad
brzeg, pod nami runway, whaiciwie méwiac jesteSmy w chmutze.
Wyznaczamy kierunek rumway’u i wedlug od dawna wyprébo-
wanej metody ladujemy na nowym amerykasdskim lotnisku w
St. Morgan.

Pozostale trzy maszyny szczeSliwie ladowaly na inhych lot-
niskach. Oni mieli dziatajgce radia. Ostatniej silniki stanely juz
jak siedziata na rumway’u, skoriczyta si¢ benzyna. Nasz czas lotu
4 godzihy 50 minut. ,

Przed odejéciem z Fairwood straciliémy zatoge, por. Borzem-
ski i por. Biedkowski. Nie powrdcili z patrolu nad Biskajami.
Obydwaj byli bardzo wartosciowi.

Predannock, 31 sierpnia 1943 roku

U nas bez zmian. Latamy, poza tym nic sie nie robi. Miesz-
kainy w tym samym duzym hotelu, zamienionym na kasyno.
Mam pokdj z por. Krawieckim, z olbrzymim oknem wprost na
Atlantyk. Przed wojng byla to miejscowosé bardzo popularna,
catkiem nie w znaczeniu, ze tania. Jest tutaj tadnie, tylko raczej
chlodno, no i stale deszcze i chmuty leface na ziemi. Jedzenie
mamy bardzo dobre, duzo zieleniny. Latajacy personel co tydzief
dostaje specjalng porcje: cztety mate puszki soku pomarasiczo-
wego, dwie soku pomidorowego, cztery tabliczki czekolady, pu-
declﬁ landrynek, rodzynki i gume do zucia, ktéra oddawalem
%colegom. Szczegélnie cenne sa soki, doskonate do picia w samo-
ocie.

Loty mamy cigzkie, okoto 4 i pét godziny. W kabinie ¢iasno,
bez moznoéci ruchu, gorgco, raczej zte powietrze. Nawigacja
ttudna, poza tym stale napieta uwaga, wypatrywanie. Od chmur
i morza razacy odblask.

Ptzed patu dniami (22 sierpnia) sttaciliémy zaloge, sgt. Eckert
i por. Matuszek. Zestrzeleni przez Focke Wolfa. Szli czwérka.
Prowadzit kpt. Lewandowski z por. Krawieckim, Eckert z Matusz-
kiem na lewym skrzydle. Na prawym Petka z Zakrockim i Woj-
czyski ze Stuszkiewiczem. Zobaczyli cztery maszyny pod katem
zblizajace sie do nich. Po chwili rozpoznali, ze jednosilnikowe,
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a nastgpnie, ze Focke Wolfy. Focke Wolfy nabieraja szybkosci
predzej od Mosquito, zaczely dochodzié je. Petka odszedt w pra-
wo, jeden peszedt za nim. Prowadzacy Focke Wolf zaatakowal
Lewandowskiego, ale w ostatniej chwili, na rozkaz Krawieckiego,
ktéry obserwowal zblizajgcego sie Niemca, Lewandowski zrobit
ostry skret w prawo i cata seria poszta w wode. By unikngé
zderzenia si¢ z woda, Focke Wolf musial wyrwaé w gdre tracac
szybkoéé i juz nie mégt doj$é do Lewandowskiego, wigc zaatako-
wal Eckerta. Ten, zamiast lecieé wprost, zaczal lecie¢ zygzakiem,
zmniejszajac tylko swa szybko$é. Musiat dostaé od pierwszej serii,
wyskoczyl w gére, stangt w plomieniach, odlecial mu ogon i zwalil
sie do wody. Cata benzyna zapalita sie.

Za Lewandowskim i Petks szli jeszcze z pigé minut, ale
Mosquito juz nabraly szybkosci i nie mogli ich dojsé. Dotychczas
Maluszek miat szczeécie, trzech jego pilotéw zabilo sig, lecac
akurat z kim innym.

Predgnnock, 13 wrzesnia 1943 roku

Haneczko kochana. Po raz pierwszy widzialem z bliska Szwa-
béw. Dziesigtego wrzeénia jest rocznica Dywizjonu. Wszystko
odbylo si¢ bardzo skromnie. Gosci bylo bardzo malo, w kontras-
cie do zesztorocznych uroezystosci, pogoda nawalita i towarzystwo
nie moglo przylecieé.

Program uroczystosci: wieczorem poprzedniego dnia poga-
danka Janty Pelczyfskiego, ktéry uciekt z niewoli niemieckiej,
troche deklamacji, nastepnie apel poleglych. Nastepnego dnia
wrecezenie odznaki Dywizjonu group captain’owi Hens Perry, roz-
danie dyploméw z egzaminéw z jezyka angielskiego, obiad zol-
nierski, mecz pitki noznej, lampka wina, przedstawienie ENCA
i prywatna party, na ktérej nie bylem.

Nastgpnego dnia, 11 wrzeénia, bylem na pierwszej kolejce.
Tego dnia prowadzit major Orzechowski z kpt. Szpunorowiczem,
jako numer drugi sgt. Jankowiak z sgt. Karasiem. My jako pro-
wadzacy drugiej sekcji, za nami sgt. Dunin Rzuchowski z sgt.
Buchewiczem. O godzinie pierwszej wystartowaliémy na wspdt-
prace z krgzownikiem ,Shefield”. Praca polega na tym, ze leci-
my do niego i latamy nad nim. On ma stacjg G.CI. i o ile
w odlegloéci 80 mil od niego zjawi sig jaki§ sukinsyn, naprowadza
nas na niego. Pogoda byta bardzo ladna. Po przeleceniu okele
250 mil zaczeliémy nabieraé wysokosci. Byli§my okolo 80 mil
od krazownika. Nasza pozycja byla mniej wiecej 9°23' West,
48°15" North.
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Nagle slysze przez radio glos Dunina: ,,Samoloty z lewej
z tylu”. Widze jakie$ maszyny ponizej nas z tytu z lewe; strony.
Kto§ méwi przez radio ,,Beaufightery”. Jest ich sze§¢. Major
da]e rozkaz ,,Odbezpieczyé dziatka, celowniki”. Idziemy rozpoz-
naé. Oni skrecajag w naszym kierunku. Na pewno Szwaby. Kto$
méwi: ,,Dorniery 217”. Po chwili major méwi: ,,Messerschmitty
210”. W1dz<;, jak wyrzucaja zapasowe zbiorniki do morza. Idzie-
my do ataku. Dajemy ,,Count out”, szybkos¢ okolo 300 mil.
Nabieramy wysoko$¢, staramy sie WC]Sé pod stofice i im na ogon.
Widze ich troche pod nami, z lewej strony. Jerzy méwi, bym
odszedt na bok. W tej chwili widzg, ze Niemcy zaczynajg ata-
kowaé. W naszym kierunku ida trzy maszyny. Jerzy robi ostry
zwrot w lewo i zaczyna si¢ balagan.

Whasciwie méwigc, doktadnego obrazu walki nie moge od-
tworzyé, sg tylko poszczegblne fragmenty. Drziesieé maszyn
kreci sie w kétko na wysokosci okoto 1.000 stép (300 metréw),
na szybkosci 300 mil/godz. (okoto 500 km/godz.). Oni strzelajg
rozpryskowymi pociskami, maszyna rzuca w straszliwy sposéb.
Powietrze jest wymieszane, ze skrzydel sptywaja biale smugi, w
powietrzu czarne dymki od niemieckich pociskéw.

Ja patrze przewaznie do tylu, by nam kto§ nie wlazt na ogon.
Widze pare niemieckich maszyn, czatne krzyze. Majg maszyny
jasniej pomalowane od naszych. Wygladaja na zwarte z obciety-
mi krawedziami skrzydet, zdaje si¢ dwa stateczniki. Jednego
atakujemy leb w leb, przechodzi o par¢ metréw pod nami, omalze
nie zderzyliémy sie, potworne wiry. Odruchowo obejrzalem sie,
czy nie zgubiliSmy ogona. Jerzy nawet nie usilowal strzelaé,
szkoda amunicji.

Drugiego atakujemy z géry z prawej strony. Pierwsza seria
idzie przed niego, druga w sam $rodek. Widze jak trasery zbie-
gaja sie¢ w okolicy kabiny. Jerzy krzyczy: ,mam go”. Ja widzg
ogiefi w kabinie Szwaba. W tej chwili inna niemiecka maszyna
przecina nasza trase, ale nie ma mowy o przyzwoitym ataku.
Ogladam si¢ do tylu i widze olbrzyml stup dymu z wody, to chyba
nasz ,,Customer”. Rozgladam sie i widze pod nami nad samg
wodg dwdéch Wlelgcych Szwabéw. Chcemy atakowaé ich, jestes-
my w dobrej pozycji.

W tym momencie wota Jerzy, ze prawy silnik si¢ pali. Zdaje
sie dostaliSmy. Widze dluga smuge czarnego dymu z naszego
silnika. Jerzy wylacza silnik. Moja pierwsza myél, uruchomié
gasnice. Spogladam na Jerzego. Dym urywa sie, trzymam palec
na guz1ku ale nie naciskam, nie widze ognia. Nieprzyjemne
uczucie. Teraz na jednym silniku moga nas tatwo spuscié. Byle-
by nie zauwazyli naszego klopotu. Nie ma mowy o atakowaniu,
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trzeba wycofaé si¢. Na szczeicie zabawa koriczy sie. Ani $ladu
Niemcéw.

Slysze, jak Orzechowski wota do zebrania si¢ nad palaca ma-
szyng. Jerzy melduje, ze jeden silnik nawalony i wracamy na
jednym silniku do bazy. Nagle odzywa si¢ krazownik z propo-
zycja, ze moze podaé nam kierunek do niego i zapewni ostong
(okazalo si¢ pézniej, ze bylo tam sze$é Beaufighteréw), a w razie
koniecznoéci mozemy skakaé, a oni wyciggng nas z morza. Oczy-
wiscie slyszeli nasz meldunek. Dzigkujemy, ale wracamy do
bazy. Major podaje przez radio, ze jedna maszyna zestrzelona,
dwie uszkodzone. Do nas méwi, ze zapewni nam ostone.

Zakladam noge na nogg, odprezenie. JesteSmy w doskonatych
humorach, nareszcie co§ mamy. Po paru minutach rozglagdam sig,
ani §ladu po naszych. Zaczynam martwié si¢ o nawigacje. Nie
baédzo wiem, gdzie jeste$my, ale benzyny duzo, jako§ damy sobie
rade.

Nieprzyjacielskie maszyny zobaczyliémy o godz. 14.08, walka
skoficzyta si¢ o godz. 14.23, czas trwania walki okolo 15 minut.

Po pét godzinie lotu na jednym silniku prébujemy zapuscié
drugi silnik. Dziata w porzadku, byt tylko przegrzany, ale na
malym ,buscie”® chodzi. Lecimy znowu na dwdch silnikach.
Znajduje swa pozycje przy pomocy Gee box’u. Jestedmy o 20 mil
bardziej na zachéd, niz przypuszczalem. Mijaja nas cztery Mos-
quito, to leci B thht Przed nami widzimy Scilly Isles. W kwa-
drans pézniej siedzimy na lotnisku. Jestedmy pierwsi, nikt na
lotnisku jeszcze nie wie o naszym spotkaniu. Po nas laduje
Dunin. Major przez radio poderwat Spitfire’y, celem ostony nas,
laduje po nas.

U inteligenta rachunek sumienia. Orzechowski, Damsz i Du-
nin claim’uja®, ze zestrzelili po jednej maszynie, poza tym Orze-
chowski claim’uje, ze uszkodzit dwie maszyny, atakujac pod wlos
(wedlug mnie nonsens). Dunin twierdzi, ze widzial, jak jego
maszyna wpadta do wody.

Ostatecznie przyznano: Dunin — jedna zestrzelona.

Orzechowski — jedna prawdopodobnie zestrzelona, dwie
uszkodzone.
Damsz — jedna prawdopodobnie zestrzelona.

Maszyny, ktére spotkali§my, byly to Messerschmitty 110. Sg
to mysliwskie samoloty. Messerschmitt jest chyba gorszym sa-

25. Moc silnika.
26. Przyznajg sig, twierdzg.
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molotem mysliwskim od Mosquito, ale ich bylo szeiciu. Poza
tym oni sg dzienni my§liwcy, a my o walce powietrznej nie mamy
zielonego pojecia, ani teoretycznie, ani praktycznie. Jest to pierw-
sze spotkanie Mosquitos z Messerschmittami.

Walka byla naprawde ekscytujaca. Musze przyznaé, ze mia-
fem nieprzyjemne uczucie, kiedy nawalit silnik. Po powrocie do
Messy oczywista opowiadania. Wtem przychodzi nowa wiado-
mos¢, ze wraca B-Flight, zestrzeliwszy cztery Ju-88 i uszkodziwszy
jedne: Jedna nasza maszyna powraca postrzelona. Jest to naj-
wigkszy sukces, jaki kiedykolwiek mial Dywizjon, i to w dzied
po Swiecie Dywizjonowym. Jak si¢ pézniej okazalo, B-Flight
zostal paprowadzony przez krgzownik Shefield na szesé Ju-88.
Sg to bombowce cigzsze od Mosquito, staraly sie uciec w chmury,
ale nasi zdazyli dojéé do nich i Lewandowski zestrzelit dwie, a
jedng uszkodzil. Szemplifiski zestrzelit nastepne dwie. Po cichu
trzeba dodaé, ze jeden z naszych i dwéch z B-Flightu nawalili,
nie brali udziatu w walce i w ogéle nie strzelali.

Whynik dnia: Spotkano 6 M 110, 6 Ju-88.
Zestrzelono na pewno 1 M 110, 4 Ju-88.
Prawdopodobnie zestrzelono 2 M 110.
Uszkodzono 2 M 110, 1 Ju-88.

Obliczenie pozycji spotkania Messerschmittéw.
Od Predannock do pierwszego skretu:
50°N, 5°15'W do 50°N,
8°0'W, na mapie okolo 6,75 in.
Od skretu do_spotkania:
50°N, 8°0'W do 48°15'N,
9°23'W na mapie okolo 7.25 in.
Na mapie inch = 184 miles. 6.75 in. + 7.25 in. =
14 in, = 257.6 mil.
P;zﬁzcja spotkania 9°23'W, 48°15'N, po przeleceniu okola
260 :

mali§my powinszowanie od: Sosnkowskiego, Bajana, do-
wé Home Fleet (flota angielska dziatajaca z Anglii), dowédcy
10 Grupy (Myéliwska), 19 Grupy (Obrona Wybrzezy) i wielu
innych osobistosci.

Haneczko, méwigc powaznie, nareszcie po dwéch latach lata-
nia, nie liczgc pociggéw i fabryki, mam jaki§ konkretny efekt.
Jestem przekonany, ze maszyna, do ktérej strzelaliémy, o ile nie
byla tg, ktéra palita sic w morzu, nie powrdcita do bazy.

Te dwa lata latania i pracy nie byly zmarnewane, ale nie
byta to praca efektowna. W Dywizjon wlozylem duzo pracy.
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Cale wyszkolenie pracy w powietrzu z apataturg radarows nawi-
gatoréw nalezalo do mnie. Duzo klopotéw bylo z nawigacjs.
Szereg ludzi bylo w Dywizjonie jako strzelcy platowcowi, nie
mieli pojecia o nawigacji, a teraz lataja po 1.200 mil (okoto
2.000 km) caly czas nad woda, bez zadnych mozliwoéci zafikso-
wania swojej pozycji, bez radia, w fatalnej pogodzie i ladnie
wracajg do domu.

Przed paru dniami byt tutaj Kownacki. Jest on teraz w Afry-
ce jako specjalista od radiolokacji. Obiecali$émy odwiedzié go
w Algierze. Wizotaj wieczorem mielismy wystartowaé nad Fran-
cje, przelecie¢ ja w poprzek, atakujae koleje wadhii linii Lyon,
Marsylia i pare lotnisk nad Motzem Stédviemnym, i lagdowaé w
Algierze, a nastepnego dnia powrdei¢ ponad Pirenejami, atakujac
od poludnia bazy hydroplandw, i do domu. Niestety na dwie
godziny ptzed startem lot zostal odwolany. Okazalo sie, ze
wszystkie Mosquito lagdujace w Afryce sg zabierane na Maltg, a
zalogi wracaja do Anglii morzem. Na to nie mamy czasu. Zly
bylem bardzo. Bylby to chyba pierwszy taki wypad, ule moze
coé jeszcze wykombinujemy.

Predannock, 31 wrzesnia 1943 roku

Przez cala t¢ wojng mam cholerycznego pecha. 24 wrzeénia
pojechatem na urlop. Poniewaz stale latamy nad Scilly Isles, po-
ynatem tam, by zobaczyé je z ziemi. Akurat nastepnego dnia
rzechowski nie mégh lecieé, bo miat wypadek samochodowy
i zastapit go Jerzy. Po przesz(}o godzinie lotu, Jerzy zdecydowat
sic wejéé ponad chinury i tam znalesli sie wobec o$miu Ju-88.
Rozpoczeta si¢ walka, w wyniku ktdrej Jerzy zestrzelit jednego
i uszkodzit drugiego. Steinke zesttzelit jednego i uszkodzit dwa.
Jankowiak uszkodzit jednego. Z lotu tego nie powtdcita angielska
zaloga F.sgt. Lowndes i % sgt. Cotton. Po walce byli w kon-
takcie radiowym z Jerzym i zameldowali, 2e s3 w porzadku,
a potem Jerzemu nawalilo radio i tyle o nich.
Przez dwa lata zawsze latali§thy razem, a teraz, kiedy pierw-
szy raz polecial beze mnie, musial wle#é na osiem Ju-88.

Exeter, 31 patdziernika 1943 roka
Ja juz wkrétce koricze moje latanie. Skonczylismy loty nhad
zatoky Biskajska, zrobitem 24 loty, idziemy przezbroié sig i znowu
wracamy do nocnego latania. Zatoke Biskajska oblatalem dokiad-
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nie. Po wojnie chcialbym jednak powrécié do Polski z Dywizjo-
nem.

Predannock, 7 listopada 1943 roku

Dziewiatego listopada mamy odlecieé na nowe lotnisko do
Dremu. Jest ono polozone o dwadzie$cia mil na wschéd od
Edinburgu. Mamy tam byé przez miesigc i czekaé na przezbroje-
nie na nowy sprzgt radiolokacyjny. Oznacza to, ze przez przeszio
p6ttora miesigca nic nie bedziemy robié. W tamtych okolicach
nie ma absolutnie Zadnej nieprzyjacielskiej aktywnoéci.

Mialem tydzied urlopu, bylem w Exeter i Londynie. Moze
uda mi si¢ wystaé do Was paczke ubraniows.

Za walke z o$mioma Ju-88, 25 wrzeénia, Jerzy dostal Virtuti

Ostatnio straciliémy zatoge, W/O Lo$ i sgt. Posner. Byla to
nowa zaloga. Obserwator chciat dostaé si¢ do podchorgzéwki
przed przejéciem do latania operacyjnego. Byt to chyba jeden
z ich pierwszych lotéw operacyjnych. Wracali w nocy, zgubili
reszte maszyn i wigcej nie bylo o nich zadnej wiesci. Pewnie

dziobneli w wode.

Drem, 14 listopada 1943 roku

Od 9 listopada jesteSmy w Dremie. Mamy staé tutaj pieé do
sze$ciu tygodni i czekaé na przezbrojenie si¢ na nowe Mosquito
z AI MK VIII. W miedzyczasie przypomnieé sobie, jak lata sig
W nocy.

Tymczasem jesteSmy w readiness’ie. Poniewaz ostatni Nie-
miec byl tutaj dwa lata temu, to dzisiaj w nocy bedac w res-
diness’ie polozylem si¢ tadnie do 16zka, bo nie bedzie zadnych
lotéw na zbytki, jako ze pogoda staba. Oczywiscie ,,wyscramblo-
wali” nas w powietrze, zdarzylo si¢ to pierwszy raz od szeiciu
miesigcy na tym lotnisku, i wystano ganiaé za Niemcami. Po-
czatkowo jaki§ pokazal si¢ na pétnoc od Shetlandéw, ale byt jesz-
cze za daleko, nastepny zjawit si¢ na poludnie od nas, ale poleciat
nie tam, gdzie sie spodziewano. Wreszcie wyprowadzono nas
na wysoko$é Hull, o jakie$ 80 mil w morze, i tam doprowadzono
nas na jakg$ mile do Szwaba. Niestety lecial nisko, okolo 3.000
stép, i nic z naszg szafag nie moglem zrobié. Mnie potrzeba
6.000 stép. Przez caly czas pogoda byla bardzo zla, poza tym
mieliémy nawalony szybko$ciomierz. Z powrotem proponowano
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nam lagdowaé na innych lotniskach, ale zdecydowali$my si¢ wracaé
do siebie.

Nazajutrz Anglicy zartowali, ze chyba przywieZliémy ze soba
swoich Niemcéw, bo tutaj juz od dawna nie bylo Zadnego.

Haneciu kochana, zostalem odznaczony czterokrotnym Krzy-
zem Walecznych. Naprawde nie wiem za co. Oficjalny rozdziel-
nik: za loty nad Holandia i Francja dwa krzyze, za walke z
M 110 jeden, za loty nad Zatoka Biskajska i catoksztatt pracy
(przeszto dwie i pét tury operacyjne), po raz czwarty.

Tg metoda mam juz na pewno duzo wrogéw, bo jestem jedy-
nym obserwatorem, ktory dostat kapitana no i odznaczenia.

Haneczko, uzyskatém juz zgode na wystanie mnie na 6 miesie-
cy do Blackpoolu z tym, ze bede mégl studiowaé w Cambridge.

Co bedzie péiniej, zobaczymy, moze powréce do Dywizjonu,
o ile przeniesie si¢ do Francji. Teraz juz jestem pewien, Ze
w przysztym roku Anglicy b@dq robili inwazje. Tylko klopoty
z Rosja, stanowczo za dobtze im si¢ powodzi.

Od 9 listopada jestem w Dremie. Ja przylecialem Mosquitem
w dwie godziny, pociggiem jedzie si¢ péitorej doby. Jest tutaj
nienajgorzej. Mieszkamy w drewnianych barakach. Ja mam po-
jedynczy pokdj, nie ma centralnego ogrzewania, tylko zelazny pie-
cyk, tak ze jest zimno. Wolno pali¢ raz dziennie (oszczednodci
wegla), ale s3 wanny z goragca woda, wigc zamiast myé sig, ka-
piemy sie. Swiatlo elektryczne. Na siedmiu oficeréw jedna
»wafka” (kobiety stuzagce w lotnictwie W.A.AF.: sprzataja po-
koje, przynosza goraca wode do mycia, przygotowuja piecyk,
1td) Umeblowanie pokoju: 16zko sprezynowe, szafa na ubra-
nie, komoda na bielizne, stét do pisania z pétkami na ksigzki,
plécienny fotelik, co§ w rodzaju umywalki, na podlodze dywanik,
tak ze jest calkiem wygodnie, tylko troche chtodno. Trzeba przy-
znaé, ze Anglicy s3 nieczuli na chtéd.

Totez caly wolny czas spedzamy w Messie. Oczywista musi
tam byé duzy kominek z ogniem palacym sie przez caly dzied,
klubowe fotele, pokéj bilardowy, pokéj do pisania listéw, ktéry
Polacy z miejsca zamieniajg na pokdj do kartograjstwa, jadalnia,
no i najwazniejsze miejsce za kominkiem, Bar. Nad tym wszyst-
kim rozcigga si¢ nuda. Anglicy przewaznie siedzg gleboko w fo-
telach drzemigc, kupa gazet porozrzucanych po stolikach, pare
ilustrowanych pism. Przy barze kilku Anglikéw, pijacych oczy-
wista piwo. Robla to na smutno. Tylko od czasu do czasu, gdy
wypija go ngcej, zaczynajg wydawaé meartykulowane dzwieki,
co oznacza, ze $piewajg i wtedy nazywa si¢ to party. Przy tym
moze byé ztamane jakie$ krzesto, albo zbitych pare kufli. W krad-
cowych wypadkach demolowanie przybiera szerszy zakres, lacz-
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nie z paleniem foteli, uprzednio potamanych. Natomiast nigdy
nie ma bijatyk, albo awantur.

Zapomnialem wspomnieé o Ladies Room, albo guest room, do
ktérego czasem zawitaja przedstawicielki plci pigknej, ubrane
po cywilnemu. Te, ktére s3 w wojsku, przebywaja razem z nami,
oczywista o ile sa w stopniu oficerskim, i wtedy pija shors drinks,
co oznacza gin z lemon squash, albo whisky and soda. Pi¢ moga
dlugo i duzo i bez zadnego widocznego skutku. Bardzo istotnym
urzagdzeniem w Messie jest skrzynka na listy. Zaglada sie tam
&kilka razy dziennie, checiaz wiadomo, e i tak nic si¢ nie znaj-

ie.

Obraz Messy bylby niekompletny, gdybym nie wspomniat
o duzym odbiorniku radiowym, stale wlaczonym na Home albo
Forces programy, z przerazliwie monotonng i pozbawiong wszel-
kiej mdodfi muzykq amerykansks, ktéra zdobyla sobie tutaj pa-
nowanie. W godzinach rews’éw, to znaczy wiadomosci, $pigce
postacie w fotelach ruszajg sig, by wystuchaé¢ wiadomosci, zreszta
stucha sig ich wlasciwie nie stuchajac, bo juz slyszalo si¢ poprzed-
nio, a poza tym czytalo si¢ juz w kilku gazetach.

Poza tym na stacjach, gdzie jest polski dywizjon, przynajmniej
przy jednym stoliku graja w brydza albo pokera.

Drem, 24 listopada 1943 roku

Drzisiaj przyszedt méj posting do Blackpoolu, z dniem 29 lis-
to,iada 1943 roku. To znaczy z ta data oficjalnie ide na odpoczy-
nek, ale jeszeze bede latat w Dywizjonie przez pare tygodni. Jerzy
nie ma obserwatora, a ja chcialbym ‘?.olatac’ jeszcze na nowym
sprzecie radiolokacyjnym (A.I. MK. VIII) i zrobié¢ jeszcze loty
nad Francje.

Ostatnio przyszto wyjasnienie, ze jestem odznaczony trzykrot-
meodlilazyzem Walecznych, zaszta pomytka w rozkazie Naczelnego
Wodza.

Chee tutaj podkredlié, 7e od naszego przyjazdu do Anglii,
réwnolegle podlegamy rozkazom angielskich i polskich wladz.
Anglicy decyduja o przydziatach do jednostek i na jakich funk-
cjach lotnicy beds uzyci. Nadaja stopnie angjelskie i zwigzane
z tym pensje, w zaleznofci od spelnianej funkeji, odwoluja na
odpoczynek itd. Polskie wladze prowadza wiasng ewidencje, kto
nalezy do jakiej§ specjalnosci, ale nie decydujg o przydziatach do
jednostek. Awansuja w polskich szarzach.

Przez caly czas mego pobytu w Anglii tylko jeden raz zda-
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rzyla sie pomylka u tubyleéw (wystano mnie omytkowo na ba-
dania lekarskie). W ciggu tego samego czasu ani razu moja ewi-
dencja u wladz polskich nie byta zgodna z istniejgcym stanem.
Poczgtkowo zostalem pomylkowo przydzielony do niewlaciwego
squadronu. Kiedy wylatalem juz wiele godzin jako radio-nawi-
gator, dowiedzialem sig, ze jestem oficerem technicznym. A teraz,
przy nadawaniu odznaczei, znowu pomytka w rozkazie Naczel-
nego Wodza. Doprawdy jest to zaloshe. Z pewnoécig nie latam
dla odznaczes, czy tez awanséw.

Pewnie z przyjemnoscia czytacie o bombardowaniu Niemiec.
W ostathim tygﬁnm bardzo silnie podrgbano Berlin. Matnh wra-
Zenie, Ze jest tam teraz calkiem niewesoto. Pierwszej nocy nad
Berlinem bylo 700 czteromotorowych maszyn, nie wiem ile ztzu-
cili, drugiej nocy zrzucono 2.300 ton bomb. W ciggu trzech
nalotéw zrzucono 5.000 ton bomb.

Teraz sporo latalem po Anglii. Jak leci si¢ na paru tysigcach
stép nad $rodkowa i wschodniag Anglia, od Bristolu do wschod-
niego wybrzeza, od Londynu az poza York, to zawsze widaé jakies
lotnisko, a czasem kilka naraz. W okolicach Swindon, Oxford,
York, nalezy bardzo uwazaé, bo w powietrzu jest pelno maszyn
i tatwo o kolizje. W dzied widzialem kiedy$ formacje okolo
200 fortec, lecacych na Brest. W Predannock zjawiskiem catkiem
powszechnym byt start pieédziesieciu, sze$édziesigciu mysliwskich
maszyn, cze$¢ z bombami, Typhoonéw albo Thunderboltéw, na
sweep nad Francje. W tej chwili Anglia to jedno wielkie lotnisko.

Przed paru dniami sgt. Jaworski i F/Lt. Zitkowski zestrzelili
Heinkela 177. Jest to duzy czteromotorowy bombowiec. Zestrze-
lili go gdzie$ niedaleko Norwegii. Trzy zalogi z naszego Dywizjonu
latajg teraz z Shetland w dziefd. Nasz Dywizjon ma wyjatkowe
szczeScie, od péttora roku jest to pierwsza maszyna w tym
sektorze.

Drem, 7 grudnia 1943 roku

Haneczko, jestem teraz w rozterce. Przedtuzylem moje latanie
do pierwszego stycznia i nie wiem, co robi¢ dalej: czy wzigé
z wojska urlop na sze$é miesiecy i studiowaé na uniwersytecie,
czy pbjéé do ITL (zorganizowat si¢ przy angielskim instytucie
w Farnborough), czy péjs¢ jako instruktor do ktdrej§ ze szkét
lotniczych, albo jako kontroler do Operation Room. Dotychczas
nie zdecydowalem si¢ jeszcze. W kazdym badZ razie przestaje
lata¢ na pét roku, chyba, ze Dywizjon ruszy na kontynent.
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- Przed paru dniami por. Suskiewicz z mjr. Kalinowskim ze-
strzelili Ju-88 latajac z Shetland. Naprawdg nasz Dywizjon ma
tutaj szczescie.

Otrzymali$my wiadomo$é o Borzemskim i Biedkowskim. Jasio
spalit si¢, a Borzemski w oflagu.

Drem, 15 grudnia 1943 roku

Haneczko kochana, pierwszego stycznia przestaje lataé. Wez-
me jakgé prace na Uniwersytecie i bede udawal, ze pracuje. Jak
dtugo, zobaczymy. Moze jak Dywizjon wyruszy na kontynent.
Praktycznie rzecz biorgc juz zakoficzylem latanie. W ostatnich
dniach zrobili§my kilka tadnych lotéw. Bylem na Shetlandach,
ogladali$my Lake District (jeziora w $rodkowo zachodniej Anglii).
W jednym miejscu Jerzy musial dobrze dodaé gazu, by wysko-
czyé z zamknietej dolinki. Polataliémy ponad gérami Szkocji,
whasciwe wrazenie byloby pod gérami. Zal mi Haneczko odcho-
dzi¢ od latania, ale mysle, ze jednak trzeba to zrobié.

Pacholczyk i Trzaskowski zestrzelili Ju-88.
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305 DYWIZJON BOMBOWY

Drem, 1 stycania 1944 roku

Haneczko kochana. Oflqalme z dniem dzisiejszym jestem
przydzielony do Blackpoolu i juz nie jestem w 307 Dywizjonie.
Na ]ak1s czas, a moze na zawsze, skoficzytem z lataniem. Przy-
kro jest odchodzié z latania. Musze przyznaé sie, ze przyzwy-
czailem si¢ do atmosfery zycia dywmlonowego, do trybu pracy.
Mieli§my z Jerzym wyjatkowe szczgscie, ze przez przeszto dwa
lata latania nie mlehsmy ani jednej maszyny rozbitej czy uszko-
dzonej, kompletnie nic. Raz tylko przy ladowaniu nawalit nam
hamulec przy jednym z két. W wyniku zakoficzyliémy wybieg
poza runway’em, walac ogonem do przodu po trawie, ale i wtedy
maszyna nie zostata uszkodzona. Niewatpliwie poza szcze$ciem
przyczynit si¢ do tego i Jerzy. Przypuszczam, ze temu zawdzie-
czam, ze moje nerwy sa w doskonalym stanie. Troche jestem
przelatany, to znaczy, Ze nie mam specjalnego entuzjazmu do
latania, ale trzeba pamigtaé, ze jestesmy jedyna zaloga, ktéra przez
caly czas latala bez przerwy. Zrobilem prawie trzy tury opera-
cyjne. Oficjalnie wylatalem w dzied: 429 godzin 55 minut,
z tego operacyjnie 94 godz. 5 min. W nocy 227 godz., z tego
operacyjnie 178 godz. 30 min. Do tego trzeba dodaé sporo wyla-
tanych godzin na Beaufighterze, jako instruktor radio obserwa-
toréw, nie bedac jeszcze oficjalnie przydzielony, jako personel
latajacy, do 307 Dywizjonu.

O ile mieliémy wyjatkowego pecha do spotkania si¢ z Niem-
cami, szczegélnie ja, to w samym lataniu Opatrznoéé czuwata
nad nami.

Stanow1hsmy naprawdg zgrang zaloge, a ja czulem si¢ juz
zupelnie pewien w nawigacji.

O ile Dywizjon przejdzie do akcji w czasie inwazji, to cheiat-
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bym powrécié do Dywizjonu. Moge mieé z tym trudnosci. Po
ukoficzeniu pierwszej tury Group moze pozwolié na drugg i pra-
wie zawsze pozwala. Po drugiej wigkszoéé przestaje lataé. Do
kontynuowania trzeciej tury operacyjnej potrzeba zgody Fighter
Command (200 godzin operacyjnych). Po trzeciej turze (300 go-
dzin operacyjnych) nawet Krél nie moze pozwoli¢ na dalsze loty
operacyjne (podane liczby dotycza Fighter Command). Poniewaz
mam wylatanych 272 godzin 35 minut, moge mieé trudnosci
z dalszym lataniem operacyjnym.

Ostatnie trzy dni mego pobytu w Dywizjonie siedziatem w
readiness’ie, a ostatni nasz lot wykonali$my 30 grudnia 1943 roku.
,»Wyscramblowano” nas w nocy, by sprowadzi¢ na lotnisko zagu-
biong amerykariska latajaca fortece, w doéé paskudnej pogodzie.
No i koniec moich wyczynéw bojowych.

Ostatnio straciliémy zatoge, por. Pflegel i ppor. Nesicki. Wy-
startowali z Shetland do bazy i zgineli bez wiesci.

Exeter, 13 stycznia 1944 roku

~ Haneczko kochana. Jestem na dwutygodniowym urlopie.
Zasadniczo méj przydziat jest Blackpool. Bylem tam przez trzy
dni i juz mam dosyé. Hotelik, gdzie mieszkamy, paskudny.
W pokoju zimno, w tak zwanym sitting-room’ie albo graja
w karty, albo §pia przed kominkiem. Sami Polacy, i to przewaz-
nie stare dziady, rozmaitego rodzaju majorzy, niezdolni do niczego.
Poza tym kilku mlodych z personelu latajacego, przewaznie bom-
bowcy. Poznaé ich mozna po dywanikach, to znaczy, Ze maja
Virtuti i czterokrotne Waleczne. Z odznaczeniami u bombowcéw
to operetka. Jeden dywizjon ma 250 Virtuti, tymczasem cala
nasza marynarka wojenna 29. U nas w Dywizjonie zaden z na-
wigatoréw nie dostal tego odznaczenia.

Moje dalsze zamiary zyciowe byly takie: bezptatny urlop na
studia i majagc 20 funtéw zasitku, studiowaé na Uniwersytecie
Londyfiskim az do chwili inwazji, a nastgphie kiedy Dywizjon
tuszy do Francji, dotaczyé do niego. Tymczasem jak zwykle
sprawa komplikuje si¢. Sg trudnosci z bezplatnym utlopem. Moge
siedzieé i komplletnie nic nie robié, ale nie moge studiowaé.
Bylem w Londynie i staram sig o pozwolenie na leaving out, to
znaczy na prywatne mieszkanie. O ile to mi si¢ uda, to sprawa
zalatwiona. Oficjalhie bede w Blackpoolu, a nieoficjalnie w Lon-
dynije. O ile odméwia, to bede musial zastanowié sig, co robié
dalej.
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Tymczasem jestem w Exeter, zatrzymalem si¢ w King George
and Queen Elizabeth Empire Club. Mam ladny pokdj, wszelkie
W. Panie z miejscowego towarzystwa usluguja nam i
»dobrze mi sie powodzi”. Zasadniczo Club jest dla oficeréw
z dominiéw, ale udato mi si¢ tu dostal.

Exeter, 17 stycznia 1944 roku

Drzisiaj radio podalo, ze Rosja odrzucita nasze propozycje do
rokewania. Zobaczymy, jak wybrng z tego Anglicy. Wydaje mi
si¢, 2¢ oni za wszelkq cene graja na zwloke. Przypuszczam, ze
g:lsz Rzad nie moze juz wigcej ustepowaé. Zobaczymy, co bedzie

alej.

Z mojej nauki nic nie wyszto. War Office nie chce dawaé
urlopéw. Zreszta, jak zorientowalem sie, nieduzo skorzystatbym
u prof. Phxzaﬁsk?ego (moja opinia, nie jego). Poszedtem na roz-
mowe z pptk. Brzezing, wysungt propozycje, bym poszedt do
pracy jako oficer techniczny, nie oponowatem. Odestal mnie do
mijr, Kaczanowskiego, ktéry ukoficzyl Politechnike Warszawskg i
byt asystentem u Mokrzyckiego. Mnie zna, bo byt moim szefem
w ITL. Zaproponowal mi, bym poszedt jako oficer techniczny
do Airfield’u.

Dywizjony mysliwskie i lekkich bombowcéw, ktére maja braé
udzial w inwazji i walkach na kontynencie, s3 zorganizowane jako
Tactieal Air Force. Organizacja jest pomyslana w ten spesdb, ze
zapewnia jak najwigksza ruchliwos¢ lotnictwa. Cata obsluga
ziemna nie jest zwigzana z poszczegllnymi jednostkami, a z lot-
niskiem, i obstuguja te jednostki, ktére tam stoj. Ja mam byé
przydzielony do takiego Airfield’n, ktéry zasadniczo ma obstu-
giwaé te squadrony, jeden z nich bedzie polski 305 squadron.
Obsluga podzielona jest na dwie czesci: jedna bezposrednio obstu-
gujaca samoloty, druga reperujgca samoloty, na czele ktérej stoi
oficer techniczny. On pracuje na trzy squadrony. Ja mam dublo-
waé takiego Anglika, z tym, ze w razie ruszenia polskiego squad-
ronu gdzie indziej, bede jedynym polskim oficerem w Airfield’zie
i mam opiekowaé si¢ polskim personelem i byé ich wtadza dyscy-
plinarna. Pozycja moja zie troche skomplikowana. Wiele
zalezy, jak ulozg sie stosunki z Anglikami. Nastepnego dnia po
rozmowie z mjr. Kaczanowskim rozmawialem z wodzem od na-
szego lotnictwa, ktére ma braé udziat w inwagzji, pptk, Szulem.
Poruszylem z nim sprawe mege latania. Powiedzial, ze nie bedzie
pomagal mi w tym, ale i ni¢ bedzie przeszkadzat. Mam wiec
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nadzieje, ze uda mi si¢ zrobi¢ parg lotéw operacyjnych z bom-
bowcami.

A teraz o sukcesach Dywizjonu, jak opisuje Jerzy: ,,Wczoraj
Zwolifiski i Wishtal jak cholera natlukli Szwabéw w Norwegii.
Polecieli na specjalne zadanie intercepcji transportéw niemieckich,
ktére walesajg si¢ wzdluz brzegéw Norwegii. Mieli wyjéé na
pétnocny cypel fjordu Stavanger i cholerycznie uwazaé, bo o kilka
mil na potudnie jest lotnisko, na ktérym stoi 30 Messerschmittéw
109 i poza tym Focke Wolf 190-tki. Mieli nie strzelaé do celéw
ziemnych. Wiadomo, ze nawigacja u nas gra, wiec chtopaki wyszli
wprost na §rodek lotniska. Zanim skapowali si¢, do kogo strzelaé,
juz lotnisko zostato z tytu za nami, strzelajac na ich cze$é rakiety
celem ,,wyskramblowania” dwéch Focke Wolféw, ktére pigknie
staly na runway’u. Wszystko to sobie picknie obserwowali z
wysokoséci dwéch metréw nad ziemig. Na szczeicie Focke Wolfy
musialy startowaé w kierunku przeciwnym ich lotu tak, ze mieli
troche czasu. Pognali nad fjord, gdzie pigknie byly ustawione
BV. 138. Zwolifiski szedt do nich pod katem, tak, ze przygrzat
tylko dosé dtuga serig, do jednego, a ten zapalit si¢ i eksplodowat,
tak Ze g.... z proszkiem zostalo. Wishtal przygrzat do dwéch, przy
czym jeden zapalit sie. Na nawracanie oczywista nie mieli czasu,
bo utrzymywali stale wzrokowy kontakt z dwoma Focke Wolfa-
mi, ktére zostaly ,,wyskramblowane”, ale na szczeécie po drodze
nawinat sie Ju-52. Zwolifiski dopadt go pierwszy i oddat znowu
tylko jedng serie zblizajac si¢ z 250 yardéw do 50, i poprowadzit
przez kadtub i skrzydlo. Junkers §licznie si¢ zapalit i juz z odle-
glodci 50 jardéw, Zwolifiski widziat, jak mu rozprul skrzydlo,
ktére picknie si¢ zaraz zatamalo. Zap... (uciekali) po tym fantas-
tycznym kosiakiem na pétnoc, migdzy gérami i gdy zgubili Szwa-
béw, wzieli kurs do domu, oczywista stale na ,,cycku”.

Stenke, ktéry czekal na nich w polowie drogi nad Morzem
Pétnocnym, ,ze ztoéci” odwalit po powrocie pickng beczke nad
lotniskiem nad sama ziemia, tak by strusie wiedzieli od razu, ze
wyprawa byta skuteczna”. Tyle Damsz.

Blackpool, 1 lutego 1944 roku

Dostalem wiadomo$é od Damsza, ze zgingli Szemplifiski i
Tillman. Bardzo mi ich Zal. Szemplifiski byt jednym z lepszych
pilotéw, Tillman, Anglik, starszy pan z brzuszkiem, miat rodzine,
matego synka, ktérego bardzo kochal. Pokazywal mi z dumg jego
cenzurke. Zderzyli si¢ z géra. Nie bylo co zbieraé. Rodzina
Tillmana wyrazita Zyczenie, by byli razem pochowani. Poczat-
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kowo nasz ksigdz sprzeciwial si¢ temu, bo to nie katolik, ale
uspokoil sig, jak zagrozili, Ze wyrzuca go z cmentarza.

Lasham, 7 lutego 1944 roku

Dnia 3 lutego zameldowalem si¢ na nowym lotnisku. Na
poczatku mam skomplikowang prace.

Lasham, 13 lutego 1944 roku

Od dziesieciu dni jestem na nowej stacji. Objalem tutaj
obowigzki oficera technicznego 305 Dywizjonu, z tym, ze w
zwigzku z nowg organizacja w Tactical Air Force, nie naleze juz
do 305 squadronu, a jestem dowddcg 3129 echelonu, to jest méj
oficjalny przydziat. Nowa organizacja wyglada w ten sposéb, ze
do squadronu nie nalezy personel ziemny, tylko latajacy. Nato-
miast personel ziemny tworzy echelon. Trzy echelony, plus sze-
reg pomocniczych sekcji, jak na przyklad transportowa, tworza
Airfield (nasz N. 130) dziennego bombardowania, ktéry obstu-
guje squadrony wyposazone w Mosquito. Kazdy echelon dzieli
siec na dwie czgéci, jedna Daily Servicing — obstuga maszyn, a
druga Repair and Inspection — naprawy i przeglady. Wszystkie
trzy sekcje D.S. i R.I. podlegaja jednemu dowddcy. Nasi mecha-
nicy, ktérzy naleza do 305 Dywizjonu, sa teraz w 3129 echelonie
i obstuguja nie tylko 305 Dywizjon, ale w razie potrzeby i inne
squadrony na naszym Airfield, natomiast echelon jest z nim
zwigzany.

W pracy ja jestem zastgpca Anglika F/O Holm, ktéry jest
dowédca R.I., to znaczy, Ze jeste$émy odpowiedzialni za repera-
cje samolotéw dla trzech squadronéw i D.S. dla 305 Dywizjonu.
Poza tym spelniam funkcje dowédcy i adiutanta polskich mecha-
nikéw. Roboty na pewno nie zabraknie. Na szczg$cie Holm wy-
glada dobrze, jest z podoficeréw i jakie$ péttora roku temu zostat
oficerem. Byl w Indiach, Poludniowej Afryce. Brat udzial w calej
kampanii afrykarskiej, tacznie z Wiochami, tak ze ma duzg prak-
tyke, wyglada kulturalnie.

O ile chodzi o 305 Dywizjon, dowddca jest mjr (W/C) Ko-
nopasek, dowédcg A-Flightu slynny mjr Bolestaw Orlifiski,
B-Flightu mjr Lagowski. Z lataniem raczej stabo, boja si¢ Mos-
quito. Ma przyjéé paru pilotéw z 307 Dywizjonu. Nastréj wiréd
personelu latajgcego zly, klétnie, matostkowo$é, chociaz jest paru
bardzo sympatycznych chtopakéw.

145



Ja mieszkam w dziesigcioosobowym baraku, nowym, specjal-
nie zaprojektowanym dla wojska, Towarzystwo w baraku do-
bra!o si¢ przyjemne, tylko fatalnie zimno, poza tym catkiem wy-

odnie. JesteSmy o 35 mil na poludniowy zachéd od Londynu,
kolo miasteczka Alton.

Lasham, 28 lutego 1944 roku

Ostatnio jestem bardzo zajety zorganizowaniem wspélpracy
z Anglikami. Mam duze trudnoici, ezasem jestem bardzo #ly, no
ale jako§ tam pcham. W tym tygodniu Holm pojechal na urlop
i mam caly R.I. na glowie z tym, Ze angielscy podoficerowie tro-
che trzymaja si¢ z boku, ale zasadniczo sa bez zarzutu.

Dzisiaj, po raz pierwszy, nasze zalogi byly nad Francja i
bombardowaly urzadzenia rakietowe.

Przed paru dmaml mieli§my w Dywizjonie bardzo przykry wy-
padek. Mosquito rozlecial si¢ w powietrzu, Zaloga F/sgt. Szarek
i sgt. Ostrowski zgineli.

Lasbam, 25 kwietnia 1944 roku

Juz dawno nie pisatem, ale przes caly czas bylem naprawde
zalatany. Po pierwsze przeptowadzlhsmy si¢ pod namioty. Kom-
pletnie caly Wing (trzy squadrony) razem z obstugs, magazynaml,
itd. Poza tym przeorganizowalismy si¢ na ,ruchomy Wing”,
znaczy, 2e w kaidej chwili mozemy zaladowac si¢ na samochody
i wyruszyé na nowe lotnisko z tym, Zze przywozimy kompletne
wyekwipowanie na zupelnie nieprzygotowane lotnisko.

W wyniku tego pracowatem od rana do wieezora, a do tego
Dywizjon lata teraz na nocne operacje, wige nawet nie bardzo
mam czas na spanie. Najwigcej klopotéw mialem ze sprawami
personalnymi. W Dywizjonie moga pozostaé ludzie kompletnie
zdrowi, we wlasciwych specjalnosciach. Nie moie pozostaé w
Dywxz;ome ani jedna osoba nie przewidziana etatowo.

W wyniku tego ludzie stale odchodzili, nowi przychodzili,
stale zmiany.

W zwigzku z tym mialem zupelnie niespodziewane zamiesza-
nie. Wedlug angielskiego regulaminu, nasi mechanicy majg by¢
carpenters, co wedlug definicji w Royl Air Force oznacza: me-
chanicy platowcowi obeznani réwniez z obsiuga drewnianych sa-
melotéw (zasadnicza konstrukeja Mosquito jest drewniana). Ku
memu zdumieniu, zupelnie bez uprzedzenia, ktérego§ dnia mel-

146



duje si¢ u mnie grupa stolarzy, przestanych przez polskie wiadze
w Blackpoolu; szereg z nich nie ma nic wspdlnego z samolotami.
Na przyktad jeden z nich byl specjalista od fortepianéw. Jedno-
cze$nie otrzymalem polecenie odestania moich mechanikéw do
Blackpoolu.

Natychmiast zadzwonilem do Group’y oswiadczajac, ze o ile
wykonam ten tozkaz, to bede zmuszony zawiesié Dywizjon w
lotach. Odpowiedziano mi, ze wedlug mego uznania moge za-
trzymaé wszystkich mechanikéw, ktérych uwazam za potrzeb-
nych, a z przystanych ludzi moge zatrzymaé tych, ktérzy nadajg sie
do Dywizjonu. Reszte, do czasu odwotania ich z powrotem, moge
uzy¢ do jakichs robét, na przyktad do budowy latryn. Poniewaz
przeniesliémy sig pod namioty, musieliémy si¢ przystosowaé do
warunkéw polowych. Yacznie z uzywaniem latryn na $wiezym
powietrzu. Poniewaz nie przywidywalem mozliwoéci uzywania
fortepianu w warunkach polowych, specjalista od fortepianu zos-
tal odestany. Na tym zakoriczyta si¢ inicjatywa naszych wiadz
w Blackpoolu.

Do tego wszystkiego przyszly wnioski na polskie awanse, egza-
miny na angielskie awanse, jednym stowem zupelne urwanie
glowy. Duzo roboty miatem ze skompletowaniem sprzetu, ztesz-
tg jeszcze nie zakoficzone, i podzieleniem go na samochody, tak
by tha samochéd nie wypadlo ponad trzy tony. No i wreszcie
ptzenosiny pod namioty.

Mnie udato si¢ dostaé osobny namiot, jest to jednoczesnie
moja kancelaria. Normalnie oficerowie mieszkajg po trzech, sze-
tegowcy siedmiu albo o$miu. Ja urzadzilem si¢ wyjatkowo wy-
godnie. Po pierwsze, ztobilem sobie podfoge w namiocie, co
jest niebywalym komfortem. Podloge zrobilem ze starej skrzyni
od silnika. Poza tym mam polowe 16zko ze $piworem, stét, dwa
krzesta, szafke na papiery i ksigzki, naftowy piecyk do ogrze-
wania i lampke. Za pare dni bede mial Swiatlo elektryczne
z akumulatora. Jednym slowem luksus. Do spania, poza brezen-
towym $piworem, pigé kocéw, tak zZe jest zupelnie cieplo, a dzigki
piecykowi i podlodze zupelnie sucho.

Namioty stoja w lasku, tak Ze przypominaja si¢ mi ¢zasy har-
cerskie. Obok mego hamiotu jest namiot kapelana, a w tym
namiocie skrzynka z winem (do mszy musi mieé wino). Co pe-
wien czas butelka wina znika, zastgpiona gotéwka. Ta metods
nikt nie jest poszkodowany, a niektdrzy majg frajd¢. W namio-
tach jeste$my od 7 kwietnia.

O ile chodzi o samoloty, to wybtnglem juz z poczatkowych
klopotéw, jakie odziedziczylem po moim péptzedniku. Z goto-
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woscig bojows, czyli ilodcia samolotéw gotowych do lotéw ope-
racyjnych, stoje zupelnie dobrze. Kiedy przyszedlem do Dywizjo-
nu, jego gotowo$¢ bojowa byla okoto 60 %, teraz mamy ponad
95 %. Praktycznie rzecz biorgc, codziennie wszystkie maszyny
sg gotowe do lotéw operacyjnych. Na poczatku pozbylem si¢ sze-
regu nadetatowych podoficeréw, chorgzych, starszych sierzantéw
itd., ktérzy jako$ doczepili si¢ do Dywizjonu, robigc w nim tylko
zamieszanie. Wplynelo to znakomicie na poprawienie atmosfery
i wydajnosci pracy w Dywizjonie. Trzeba przyznaé, ze teraz chlo-
paki naprawde si¢ staraja. Maszyny s3 czyste, nie nawalaja,
piloci zadowoleni, jednym stowem robota idzie.

Smieje sig, ze pomimo, iz w Group’ie jest pigé squadronéw
Mosquito, W/C Braham, DSO?¥ z barem (dwukrotne odznacze-
nie), DFC z dwoma barami, w tej chwili najlepszy angielski pilot
mysliwski (26 zestrzeled), lata na naszej maszynie. Jest on sze-
fem nocnych operacji w Group’ie. Poza tym dowddca Wingu
lata u nas i Flying Wing Commander réwniez lata u nas. Ze
wzgledu na to, ze musieliémy wyrzucié pare zaldég, bo rozbijali
maszyny i dwie zalogi zginely, Dywizjon zostal zupelnie zdekom-
pletowany (wszystkiego 8 zatdg). Polacy stworzyli jeden flight,
natomiast drugi flight uzupelniono Anglikami. Dowdédcg jest
miody chlopak, przyjechat przed paru tygodniami z Burmy. Ma
DFC z barem. Reszta to mtodzi chlopcy, mili, lataja duzo i dobrze.
Méwia do nas ,Dziefi dobry”, ,,Jak si¢ masz” i komitywa jak
najlepsza. Chwala sobie bardzo polska obstuge.

Haneczko, wyglada na to, ze wkrétce rozpocznie si¢ inwazja.
Urlopy wstrzymane, ogloszono cate poludniowe wybrzeze za stre-
fe zakazang, wstrzymano wszelka poczte dyplomatyczng i wszel-
kie wyjazdy z Anglii. Duzo wojska amerykarfiskiego, szybowce
trenuja loty na holu.

Francuskie lotniska i wezly kolejowe bez przerwy sa atako-
wane. Doslownie tysigce samolotéw bierze udziat w operacjach
bojowych. Nasz Dywizjon poczatkowo brat udziat w zlikwido-
waniu urzadzen rakietowych, ktérymi Niemcy mieli zniszczyé Lon-
dyn. Raz polecial w dziefi na bombardowanie dziat, ktére ostrze-
liwuja Dover. Z dwunastu maszyn, ktéte braly udziat w bom-
bardowaniu, dwie powrécily bardzo postrzelane, a teraz latajg
w nocy na lotniska od Niemiec az po Paryz. Robota bardzo cie-
kawa. Czasem przywozg sporo dziur. Biora ze sobg po cztery
bomby po 250 kg.

Ostatnio nie wrécili Sochacki z Eckertem i Ciuta z Rosifiskim.

27. Distinguished Service Order.
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Lasham, 12 maja 1944 roku
Cale wybrzeze poludniowej Anglii jest strefg zakazang dla

ludnodci nie mieszkajacej tam stale. Poniewaz teraz nie latam,
wigc nie widze przygotowan i ruchéw wojska, ale podobno wy-
brzeze jest zupelnie zapchane. Nasz Dywizjon lata teraz z bom-
bami w nocy na lotniska nocnych mysliwcéw. Od poczatku
mego pobytu tutaj straciliémy sze§é zalég, trzy polskie i trzy
angielskie. Z tego trzy nie powrécily z lotéw bojowych, a trzy
zgingly w wypadkach lotniczych.

O ile chodzi o stan maszyn, to stoje¢ zupelnie dobrze. Na
stacji mamy najlepszy stan gotowosci, przy czym naprawde ma-
szyny sa w doskonalym stanie. Wezoraj w nocy z Dywizjonu na
operacje¢ poszto 14 maszyn, jutro 15, na ogdlny stan 16-tu. Z ludz-
mi mam klopoty porzadkowo-dyscyplinarne, ale gdy chodzi o
robotg, s3 oni bardzo dobrzy. W namiocie mieszkam bardzo wy-
godnie, od dzisiaj mam nawet elektryczne $wiatlo. Roboty duzo,
caly dzied na motocyklu. Jak s3 operacje, to ide spaé o pierw-
szej, drugiej w nocy.

Lasham, 4 czerwca 1944 roku

Haneczko, przypuszczam, Ze za pare dni rozpocznie si¢ inwa-
zja. Anglicy i Amerykanie zgromadzili olbrzymie ilosci sprzetu.
W pierwszej linii maja okoto 4.000 mysliwskich samolotéw. Na
nasz Dywizjon przypada zadanie tamowania ruchu nieprzyjaciela
w nocy. Do tej specjalnej pracy przeznaczone jest tylko kilka
squadronéw Mosquito i Michelle’s. Zadanie bardzo cigzkie. Mamy
zrzucaé flary i przy ich $wietle atakowaé drogi. Przypuszczam,
ze bedziemy mieli duze straty.

Mozliwe, Zze ja réwniez bede latat, bo zabraklo obserwato-
réw, paru zachorowalo, po prostu tchérze. Nie bardzo z tego
sie ciesze, bo zupehnie nie znam pilotéw, nigdy nie latalem z nimi.
W zasadzie trudny nocny lot operacyjny zatogi zupelnie niezgra-
nej, ktéra ani razu nie byta razem w powietrzu, nie jest zalecany.
Z Jerzym poleciatbym z calg przyjemnoécia. No zobaczymy, jak
to bedzie. Pracy mam bardzo duzo, codziennie siedzg do pierw-
szej, drugiej w nocy.

Lasham, 13 czerwca 1944 roku
Wezoraj jak tylko polozylem si¢ spaé, wyciggnigto mnie z
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16zka. Przyszedt rozkaz natychmiastowego przemalowania wszyst-
kich maszyn w bialo-czatne pasy. Dzisiaj w poludnie zamknieto
lotnisko i wprowadzono cenzure listéw. No i teraz z Dywizjonu
wystartowalo 20 maszyn na nocne operacje. Wprowadzono bat-
dzo silhe obostrzenie tajemnicy, tak ze tylko zatogi lecgce na
operacje moga by¢ na odprawie, Briefing. Z tego co wiem, pierw-
sze uderzenie idzie na wyspy na Kanale naprzeciw St. Michel.
Wyglada z tego, ze inwazja odbedzie si¢ na péinocho-zachodnia
Francjg, na zachéd od Hawru. Haneczko kochana, dzisiejsza noc
jest poczatkiem inwazji. Jest teraz pierwsza godzina w nocy,
za chwile beds powracaly pierwsze maszyny, ide na dispersal.

Lasham, 13 czerwca 1944 roku

Haneczko kochana. Wtaéciwie méwigc pierwsza fala inwa-
zji skoficzyta sie. Wojska angielskie i amerykariskie wylagdowaly
na wybrzezu pomigdzy Hawrem a Cherbourgiem. Po bardzo
silnych atakach lotniczych na wezly komunikacyjne i mosty, w
nocy z 6-go na 7-go zaczely si¢ ataki na wybrzeze. Jednoczesnie
duze sity spadochronowe zostaly zrzucone na blizsze i dalsze tyly
nieprzyjaciela. A z rana, przy bardzo silnym obstrzale okretéw
wojennych, wysadzono pierwsze desanty. Na ogét przy ladowaniu
alianci mieli mniejsze straty, niz przewidywano. Podobno na tyly
nieprzyjacielskie wyrzucono ponad jedng dywizje. Szereg czolgéw
ptzewieziono szybowcami. Haneczko, takiego ruchu w powie-
trzu nie widzialem i chyba nigdy w Zyciu nie zobacze. W obec-
nej chwili alianci juz staneli mocna stopa na wybrzezu, tworzac
pas 40 mil szeroki i 10 do 15 mil gleboki. Zdaje sig, ze jest
tam okoto 12 dywizji, z czego kilka pancernych. Po niemieckiej
stronie mniej wigcej to samo. Bardzo przykra niespodzianke spra-
wila aliantom pogoda, dla lotnictwa przez caly czas pod psem.
Na dobra sprawe, drugi i trzeci dzied inwazji byt nielotny. Na
domiar zlego przez jeden dzied morze bylo tak wzburzone, ze
nie mozna bylo wytadowywaé transportéw. Biedne Dakoty (samo-
loty transportowe) lataly stadami tam i z powrotem, zrzucajgc
zaopatrzenie.

Obecnie juz mamy pieé lotnisk na brzegu francuskim i nawet
jeden Wing mySliwcéw przenist sie¢ na tamtg strong. Mam
wrazenie, ze zta pogoda popsula szyki naszym wodzom. U nas
na lotnisku ruch byt duzy. Co noc ponad 60 Mosquito startowato
na druga strone. Czasem nawet niektére maszyny chodzily po
dwa razy.

Z punktu widzenia technicznego zdaliémy egzamin na 101 %.
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Do dnia dzisiejsaego ani jedna maszyna nie zawrécila z powodu
defektu. Na 23 maszyny w Dywizjonie, do lotu przewaznie bylo
gotowych 22, a czasem nawet wszystkie. Naprawde chiopacy
pracowah Stxaty mieli§my niespodziewanie mate. Tylko dwie
1z alogi nie powréeily, poza tym zadna maszyna nie zostala postrze-
ona.

Pierwszej nocy zalogi lecace na operacje nie widzialy prawie
zadnego ruchu na ladzie, natomiast Kanal byl zapchany statkami,
barkami inwazyjnymi. Powietrze pelne Dakot i szybowcéw. Na-
stepnej nocy wida¢ juz bylo walki na ziemi, ogiefi artylerii no
i pozary. Wszystkle nadbrzezne miasteczka i wsie w ogniu, réw-
niez wszystkie stacje kolejowe.

Lotnictwa niemieckiego w nocy bardzo mato. Obrona prze-
ciwlotnicza nie specjalnie grozna. Cale nieszczeécie, ze pogoda
zupelnie nawalita i wigkszoé¢é bombardowarn odbywa si¢ na §lepo.
Na ladzie tocza si¢ bardzo silne walki pancerne.

Lasham, 19 czerwca 1944 roku

W Normandii cigzkie walki. W tej chwili obydwie strony
majg réwne sily, po 15 dywizji, w tym pie¢ pancernych. Nato-
miast w powietrzu nasze lotnictwo panuje zupelnie, dajac Niem-
com niesamowita szkole. Niestety odbija si¢ to réwniez na Fran-
cuzach. Obawiam si¢, ze zadne miasteczko nie wyjdzie calo,
a w Caen nie pozostanie kamief na kamieniu.

Wezoraj wojska amerykadiskie odcigly Pétwysep Cherburgski.
Nasz Dywizjon stale intensywnie lata w nocy, atakujac na tylach
drogi, koleje, wszelki zauwazony ruch. Jak dotychczas nasze
straty s male. Z nocnych lotéw nie powrécily dwie zalogi, a
trzecia z dziennego nad Danie.

W czwartek bytem w Londynie, celem porozmawiania o moich
mozliwesciach na przysztosé. W tej chwili moje sprawy wygladaja
jals ponizej. Etat echelonu jest powickszony o dodatkowego ofi-
cera technicznego i sygnalowego, w ten sposéb mlalbym dwéch
oficeréw do pomocy. Poza tym stan szeregowcdw zwigkszajg
do 250. Bedzie to duze odciaienie mnie od pracy. Zasadniczo
powinienem tutaj siedzieé, jestem zupelnie niezalezny, mam jak
najlepsze stosunki z Polakami i Anglikami, urzgdzilem si¢ wy-
godnie. Ale uwazam, ze powinienem pomysle¢ troche o przy-
szloei. Gdybym pezosta& w Dywizjonie, to cheiatbym polatac
jeszcze podezas walk we Francji. Albo zrezygnowaé z niewatpli-
wej satysfakeji, jaka daje pobyt w pierwszej linii i udaé si¢ do
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Farnborough, Royal Aircrafts Establishment (polski 1.T.L.) aby
przypomnieé sobie, co to jest myS§lenie. Musze zdecydowaé sig,
co dalej robié.

W czasie pobytu w Londynie trafilem na pierwszy atak na
Londyn samolotami rakietowymi bez pilotéw. Wiasciwie méwiac,
sg to rakiety ze skrzydlami. Zastosowane w masie bylyby bar-
dzo niebezpieczne, uzyte w niewielkiej iloéci sa tylko ngkaniem.
Nastepnego dnia oglgdatem miejsce wybuchu takiej torpedy nie-
daleko lotniska. Ma duza sile podmuchows, ale nic nadzwyczaj-
nego i nie przypuszczam, by alianci mieli z nimi wigksze kiopoty.

Stale chodza pogloski, Ze nasze stosunki z Rosja majz by¢
nawigzane.

Lasham, 16 lipca 1944 roku

Haneczko ukochana. Taki jestem niespokojny o Was. Front
znowu zbliza si¢ do Was. Co z tego wyniknie, boje si¢ mysleé.
Czy naprawde Europa skazana jest na wieczny chaos? Rosjanie
idg naprzéd, Anglicy stoja w miejscu. Gdyby nie lotnictwo, to
prawdopodobnie byliby z powrotem w morzu. Pech chce, ze
przez caly czas pogoda fatalna, caly czas deszcz. Pomimo to lot-
nictwo zupelnie zdezorganizowalo tyly niemieckie. W dzied w
ogéle nie ma zadnego ruchu, a w nocy, poza normalnym bombar-
dowaniem przez ciezkie bombowce, okolo 150 Mosquito lata nad
drogami, robigc zamieszanie,

Czasem mysle, co robié, gdyby Rosjanie zajeli caty Kraj. Czy
wracaé? Czy staraé si¢ sprowadzié¢ Ciebie i Mamusie do Anglii?
Czy emigrowaé gdzie§ do Kanady, czy Nowej Zelandii?

Roboty w Dywizjonie mam sporo. Technicznie stoimy bardzo
dobrze. Mamy gotowo$é bojowa maszyn okolo 95 %. Pod
wzgledem pracy nie moge narzekaé na personel. W zeszlym mie-
sigcu mieliémy najlepszy wynik w calej Group’ie. W czasie calej
inwazji mieliémy wyjatkowo mate straty. Chyba tylko cztery
zalogi. Dotychczas nie mieliémy ani jednego nawalenia silnika
w powietrzu, zadnej rozbitej maszyny.

Lasham, 26 lipca 1944 roku

Haneczko najdrozsza. To chyba s ostatnie Twoje imieniny
beze mnie. Pytanie, gdzie beda nastgpne, w Kraju, czy na
Syberii?
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Lasham, 8 wrzesnia 1944 roku

Haneczko kochana. Nasza polityczna sytuacja jest po prostu
beznadziejna, po prostu przehandlowano nas Rosjanom. Co
bedzie dalej, nie wiem. Cata nadzieja, ze moze jesteScie w
Brwinowie.

Od 11 wrzeénia nie jestem dowddcg echelonu i czekam na
przeniesienie do Farnborough. A w ogdle lepiej nie mysleé co
robié, bo Wam nic nie pomoge, a mozna narobié glupstw.
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LONDYN, KONIEC WOJNY I POWROT
DO 307 DYWIZJONU NOCNYCH
MYSLIWCOW

Londyn, 22 paidziernika 1944 roku

Od 11 pazdziernika jestem na stale w Londynie. Oficjalnie
z dniem 19 paZdziernika jestem przydzielony do H.Q. Fighter
Command. Pulkownik Bajan, Dowédca Polskiego Lotnictwa Mys-
liwskiego w Anglii, zgodzit si¢ na mdj przydziat do niego, a
w rzeczywistosci bede siedziat na Uniwersytecie w Londynie i po
raz drugi bede robit prace dyplomows u dr. Wrazeja, z dziedzi-
ny metaloznawstwa i badad rentgenowskich struktury metali,
a §ciflej méwigc stali. W ciggu trzech miesieccy mam zdobyé
dyplom, a péZniej zobaczymy. Przypuszczam, ze nadal pozostane
u Wrazeja, ktéry pracuje dla Ministry of Supply. On jest troche
histeryk, troche pozer, ale duzo umie i ma duza praktyke. Przed
wojng byt docentem na Politechnice Lwowskiej. Poza tym dla
mnie jest bardzo zyczliwy.

Znalaztem wigc sobie pokdj naprzeciw Hyde Park, a whasci-
wie Kensington Gardens, no i calymi dniami siedze w Royal
School of Mining, gdzie mam do dyspozycji pracownie profesorska
i po piecioletniej przerwie zaczynam pracowaé. U tegoz Wrazeja
przed paru tygodniami zrobit dyplom Méchlifiski. Mozliwe, ze
bedziemy razem pracowali.

W ten sposéb moje latanie skoficzylo sie nie tyle chwalebnie,
ile szczgéliwie. Chcialbym p6j$é jeszcze z Dywizjonem do Belgii
i polataé nad Niemcy, ale juz czas pomysle¢ o przysztosci.

Londyn, 1 stycznia 1945 roku
Ja ucze si¢ teraz dosyé solidnie. Egzamin dyplomowy mam
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mieé 15 stycznia. W tej chwili koficze swa prace, wychodzi do§é
efektownie. W znacznym stopniu jest to zastuga dr. Wrazeja,
oczywista, ze sam tego nie zrobitbym. Ostatnie trzy miesigce
pracy daly mi bardzo duzo. Mam nadzieje, ze po dyplomie nadal
pozostang u niego i wtedy bede mégt dalej spokojnie studiowad.
Bardzo jestem zadowlony, ze poszedlem na Uniwerek, a nie
do Farnborough do ITL. W ostatnim okresie bylem szereg razy
z Wrazejem w Cavendish Laboratory, Cambridge, badajac przy
pomocy Rentgena inwestygowane przez nas prébki stali

Przed Swigtami dostalem list od Helene Gayet. Jestem
zdziwiony jej pamigcia i serdecznodcig. Pisze, ze starata sig
skontaktowaé z Taba,

Politycznie nasza pozycja jest bardzo zta. Poniewaz Churchill
boi si¢ Rosji, wigc naszym kosztem chce ja przekupié. Jednak
spoleczefistwo angielskie w sprawie Polski jest przeciwne stano-
wisku Churchilla. Na ostatniej debacie w Izbie Gmin, na dwu-
dziestu méwcéw tylko trzech bylo za Churchillem, reszta wy-
stegpowata z ostrg krytyka. Grecka historia réwniez bardzo nie-
przyjemnie zaskoczyla angielska opinie. Ale pomimo to oficjal-
nie rzad angielski prze nas do ugody z Rosja, do zrzeczenia si¢
Lwowa i Wilna za czgéé Prus Wschodnich, Pomorza i Slgska.

Haneczko, abyémy spotkali si¢ w tym roku.

Londyn, 17 stycznia 1945 roku

Haneczko kochana. Przed chwila przyszta wiadomo$é, ze
Warszawa jest zdobyta przez Rosjan. Czy cieszy¢ sig, czy smucié?
Na szczeécie odbyto sie bez walk, tak przynajmniej wyglada z ko-
munikatu. Jedna nadzieja, Ze moze wojna skoficzy si¢ predzej,
niz przypuszczaliémy. Myslami stale jestem z Wami.

Pojutrze zdaje dyplomowy egzamin. Praca, ktéra napisatem,
wypadta dobrze.

Londyn, 10 lutego 1945 roku

Haneczko kochana. Obawiam sie, ze teraz jesteSmy catko-
wicie odcieci od siebie i bardzo boje si¢, czy nie wywieziono
Was do Rosji. Co za ironia losu. Obecnie odbywaja si¢ narady
Churchilla, Roosevelta i Stalina, tak e przypuszczam, ze wkrétce
bedziemy juz co§ wiedzieli.

Haneczko najdrozsza, bedac jeszcze w Lasham, poznalem
Angielke, Elizabeth Fyfe i zaprzyjaZnilem si¢ z cala rodzing. Jej
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mgz, kapitan gwardii, kontuzjowany przy ladowaniu na Sycylii,
zostal zwolniony z wojska i przygotowuje si¢ do wyjazdu na kon-
tynent z UNRRA. Obecnie mieszkam u nich. Sg oni bardzo
ustosunkowani i obiecali zrobié co moga, by sprowadzié Ciebie
i Mamusie. Gdybym poznat ich przed pét rokiem, moze bylibys-
my juz razem. Ja jestem gotéw, o ile bedzie potrzeba, przyjaé
angielskie obywatelstwo, byle sprowadzié Was tutaj.

Dnia 19 stycznia zdalem egzamin dyplomowy z wynikiem
bardzo dobrym W ten sposéb ukoficzylem studia. W sktad ko-
misji egzaminacyjnej wchodzili: prof. Dannatt, profesot Pluzad-
ski i dr Wrazej. Profesor Dannatt jest rektorem Royal School
of Mines, Imperial College, London. Teraz oficjalnie jestem
przydzielony do ITL z tym, ze w dalszym ciggu pracuje na
Uniwersytecie.

Za prace w 305 Dywizjonie podczas inwazji dostalem stebrny
Krzyz Zastugi.

Londyn, 13 lutego 1945 roku

Haneczko kochana. Nie ma co si¢ tudzié, sprzedano nas za
drobng monete. Drzisiaj ogloszono wynik konferencji w Jalkcie.
Linia Curzona wzigta za podstawe granicy polskiej. Ma byé stwo-
rzony nowy rzad, oparty o komitet lubelski. Co teraz robié?
Wracaé do Kraju, to znaczy zostaé Rosjaninem, bo wczeéniej czy
péiniej na tym si¢ skoficzy. Czy zostaé tutaj i staraé si¢ sprowa-
dzi¢ Ciebie i Mamusie? Jedno jest pewne, ze nie zostawie Was
samych.

Haneczko kochana, zdaje si¢, ze na dhugie lata jest to koniec
takiej Polski, jaka wyobraziliémy sobie. Trudno mi jest pisaé
o tym. Obawiam sig, ze to jest koniec wszystkich idealéw, jakie
mieli$my, zostaje tylko dozyé do korica i to wszystko.

Drewsteigton, 1 maja 1945 roku

Kochana Haneczko. Przez dluzszy czas nie pisatem. Bo i

0 czym miatem pisaé. Ze czeka nas eksterminacja i rusyfikacja,

ze nie wiem, kiedy zobaczg Was, czy w ogéle zobacze, ze wszyst-

kie moje nadz1e1e zawalily sig? Naprawdt: pierwszy raz w zyciu

utracitem wiare W przyszlos¢. Moje starania o sprowadzenie Was

poprzez pafistwo Fyfe, zawiodly. Nic innego nie pozostalo, tylko
czekaé.
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Ja jestem w rozterce co robié, czy wziaé prace doktorska na
Uniwersytecie, czy jechaé z Adamem Rudzkim, organizowaé w
Niemczech Polakéw. Boje sie ruszaé stad, by nie stracié¢ jakiej$
okazji na wyciagniecie Was z Kraju.

Londyn, 1 lipca 1945 roku

Haneczko kochana. Zadnych wiadomosci od Was. I znowu
pytanie — co robi¢? W najblizszym czasie bedziemy musieli
zdecydowaé sig, czy wracaé, czy pozostaé. Naprawde nie wiem,
co robié.

Londyn, 26 sierpnia 1945 roku

Haneczko kochana. I tak wojna ostatecznie zakoficzona i co
z tego? Nie tylko dla nas, ale i dla Anglikéw nie jest znacznie
Weselej. Te dwie bomby atomowe zakoriczyly caly epoke. Jakos
nie wierze w to, by wojny skoficzyly siec na zawsze. Nastepna
wojna to bedzie zupelny kataklizm. Co z tego wyniknie, zobaczy
my. Wszystko zalezy od Ameryki i Rosji, czy potrafig istnieé
obok siebie. Ja w to nie wierze.

Moje zamiary na przyszlo$¢ s takie: za wszelka cene wydo-
byé Ciebie i Mamusi¢ do Anglii, a nastepnie wyjechaé gdzies
w $wiat. Powaznie zastanawiam si¢ nad propozycja Eli pracy
w jej hotelu, ktéry ma zamiar otworzyé na Korfu. Na pierwszy
rzut oka wyglada to idiotycznie, ale moze nie jest to tak zupelnie
bez sensu. O ile zobacze, Ze nie mam szans na $cigganie Was,
powracam do Kraju. Robitem starania w Home Office przez
wuja Eli, ktéry jest bardzo wplywowy (pozycja Crown Agent,
to znaczy, ze jest na czele kolonii i chyba dominiéw), ale jak
dotychczas bezskutecznie, miejscowe wladze s3 sztywne, post@pu]q
wedlug ustalonych regul. Nasza pozycja w Anglii nie jest wyjas-
niona, ale przypuszczam, ze w najblizszym czasie bedziemy wie-
dzieli jaki los nas czeka. Tymczasem trzeba czekaé. Naprawde
zaczyna byé juz bardzo trudno zachowaé spokdj. Jestem tym
wszystkim zmeczony. Tak bym chciat uciec razem z Toba gdzies
jak najdalej od ludzi.

Od paru tygodni oficjalnie wziglem si¢ do pracy doktorskiej.
Jest to czgdé pracy robionej przez dr. Pecha w RAE Farnborough
(Roydl Aircraft Establishment). Chodzi o wyznaczenie sit pow-
stalych przy obrébce metali. On bada te zagadnienia na zelazie
i aluminium, ja mam badaé magnez. Jak dotychczas to nic jesz-
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cze nie robig, zupelnie nie mam zapalu do pracy, o ktérej wiem,
Ze prawie na pewno jej nie skorficze.

Z Ziukiem jestem w stalym kontakcie. Mam wrazenie, Zze on
ma zamiar wracaé do Kraju, ja go zupelnie rozumiem. Ala dostala
sie¢ na Uniwerek w Brukseli razem z profesorem Cybulskim. Co$
tam méwig, Ze jest zargczona z jego synem. Od Bohdana nie mam
zadnych wiadomodci. Sz pogloski, ze 1.000 oficeréw z jego
obozu zostalo wywiezionych przez gen. Andersa do Wioch, do
polskiej armii. Przypuszczam, ze o ile to prawda, to juz jest
teraz we Wloszech. Dwa dni temu dostalem list od Stefana
Krzyzanowskiego pisany 15 maja. Ziuk miat depesz¢ od Mamusi.
Kontakty zaczynajg dziataé.

Horsham St. Faith, 24 paidziernika 1945 roku

Kochana Haneczko. Od wczoraj 23 pazdziernika jestem z po-
wrotem w 307 Dywizjonie. Mam lataé z Damszem, objgt on
Flight. Moim celem jest dostaé si¢ przy pomocy Dywizjonu na
kontynent i zorganizowaé Twdj przyjazd do Anglii. Gdyby nie
udalo si¢ sprowadzi¢ Ciebie do Niemiec przez Czechostowacje,
przy pomocy czeskich papieréw, pojade do Kraju i bede prébowat
zrobié to razem. Za wszelka cene bede staral sie polgczyé sie
z Tobg jeszcze w tym roku.

Dostatem od Ciebie juz kilka listéw. Na Twoja depesze od-
powiedzialem pierwszego dnia, kiedy pozwolono na wystanie de-
pesz z Anglii do Polski. Natomiast Twoje listy dostawatem aku-
rat w odwrotnej kolejnosci wysytania. List, wystany przez Irke,
dostalem w pare dni po tym, kiedy juz miata§ moja depesze.

Méj powrét do Dywizjonu odbyt si¢ nastepujaco. Kiedy do-
szedtem do przekonania, ze jedynie z Niemiec moge zorganizowaé
nielegalne sprowadzenie Ciebie na Zachéd, zglositem si¢ do Group
Captaina Percy (mego poprzedniego dowddcy bazy w Fairwood
Common, z ktérym latatem do Walii, w czasie kiedy urodzil sie
mu syn). Obecnie jest on szefem personalnym w RAF. Prosilem
go o przydzielenie mnie do ktérego§ z angielskich squadronéw
stacjonowanych w Niemczech, podajac mu powdd mojej prosby.
Odpowiedzial mi, Zze nie potrzebuje dotaczaé sie do angielskiego
squadronu, poniewaz méj 307 squadron zostanie wkrétce przesu-
niety do Lubeki. Po telefonicznym porozumieniu si¢ z Jerzym
(w tym czasie byt juz w Farnborough), ktéry zgodzil sie na po-
wrét do Dywizjonu, zglositem si¢ u Bajana (Dowddcy Polskiego
Lotnictwa Mysliwskiego w Anglii) z prosba o odkomenderowa-
nie mnie i Jerzego do 307 Dywizjonu i znowu tlumaczgc mu
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o co chodzi. Bajan nic nie wiedziat o przewidywanym przesunie-
ciu 307 Dywizjonu do Niemiec, wigc przy mnie zadzwonit do
odpowiednich wtadz angielskich, skad dostat potwierdzenie mo-
jej wiadomosci. Nastepnego dnia nasz Posting do 307 squadronu
zostal zatatwiony.

Postscriptum:

Dnia 4 listopada 307 Dywizjon, prowadzony przez Jerzego
i mnie, odlecial z Horsham St. Faith do Lubeki.

Dalsze moje starania o wydobycie Ciebie z Kraju, lacznie
z moimi morskimi wyprawami do Gdyni i Szczecina, sa Ci znane.

NOTA BIOGRAFICZNA

WITOLD DOWOYNA SYLWESTROWICZ urodzil sig 25 styeznia 1909
roku w Tyflisie na Kaukazie. Byl synem Anastazji Mauropulo (Greczynki)
i Bolestawa Sylwestrowicza, pézniejszego prezesa Warszawskiej Izby Kontroli
Panstwa. Brat doktora medycyny Wlodzimierza D. Sylwestrowicza, zamor-
dowanego w 1940 roku w Mauthausen.

Lata driecinne spedzit na Kaukazie, okres Rewolucji Pazdziernikowej

na Syberii, w Charbinie i w Chinach. Ukorczy! studia na Politechnice
Warszawshe] uzyskujgc stopien doktora nauk téchnicznych.

Jako oficer lotnictwa bral udzial w Kamgamm Wrzeéniowej oraz w dzia-
laniach bojowych na terenie Franeji i Anglii. Od wybuchu wojny do jej
zakonczenia prowadzil Dziennik w formie nigdy nie wyslanych listéw do
zony.

W 1946 roku zona Hanna, kiérej ojciec Tadeusz Urbanowicz zostal
w 1940 roku rozstrzelany na Palmirach, po lxcznych nieudanych prébach
wydostania sig z kraju ostatecznie dotarla do meza.

Juz w koncowej fazie wojny Witold Sylwestrowwz rozpoczgl prace nau-
kowa w Anglii (Cavendish Laboratory w Cambridge, National Physical
Laboratory w Teddington).

W 1951 roku wyjechat z zong do Stanéw Zjednoczonych, gdzie konty-
riubwal swoje prace badawcze w dziedzinie fizyki metali w Brown University,
w MIT oraz przez osiemnascie lat w Bell Laboratories. Byl autorem 26
opublikowanych prac naukowych. Po przejsciu na emeryture w 1974 roku
wykladal na Fairleigh Dickinson University, kontynuujge swe prace
naukowe.

Hanna i Witold Sylwesu'owxcww:e, silnie zwigzani z Krajem, stworzyli
bogata prywatng kolekeje nowoczesnej sztuki lshe; oraz oryginalnych map
Wielkiego Xigstwa Litewskiego (XVI XVIII w.).

Witold zma#t w Bernardsville, NJ, USA & littopaﬂa 1986 roku.
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